PASIULYMAI VILNIAUS DARNAUS JUDUMO PLANUI DEL
KALVARIJU GATVES

2018-03-20

Bijodami drgsiu sprendimy - visuomet ir biisime vadinami “vidutiniokais”, o ne geriausia, jaukiausia, Zaliausia,
laimingiausia ir sveikiausia gyventi sostine Europoje su iSpuoselétu mediniu ir miiriniu paveldu, bei gausybe
parky, péscCiyjy ir dviraciy taky. Bitent tai galima jgyvendinti Kalvarijy gatvés atkarpoje tarp Konstitucijos
prospekto ir Zalgirio gatvés remiatis darnaus judumo plane numatytomis gairémis:

1. pésCiyjy judéjimo taky gerinimas centro zonoje,

2. (greitesnis vieSasis transportas,

3. daugiau dviraciy taky,

4. maziau automobiliy ir tarSos miesto centre,

5. automobiliy palikimas greta miesto centro ir vykimas j centra vieSuoju transportu.

Pirmiausia, nepaisant pesimistiniy ir pan. prognoziy (kad Vilnius gali nebeaugti) esu optimistas, ir tikiu tuo,
kad Vilnius nebus vystomas pigaus miesto kryptimi (uzstatome viskg kg galime perlenkiant lazdg su miesto
tankinimu, naikinant pavelda, bloginant esamas gyvenimo salygas, kertant medzius ir statant “dézes”), o
prieSingai uzstatomos bus tik tos teritorijos kurias i§ tiesy reikia konvertuoti (pvz. pramonlnes ir pan. ) 0 mieste
bus dar daugiau Zalumos, bus puoseléjamas paveldas, iSsaugomas istorinis uZstatymas Snipiskiy Siaudinés
trikampyje, taip pat nesunaikinamas Zvérynas ir t.t., bei prioritetas bus teikiamas gyvenimo kokybés
isaugojimui ir gerinimui, pés¢iyjy ir dviraciy takams, vieSgjam transportui ir t.t.., tai Vilnius ne tik kad i8laikys
esamg 1% augima per metus (kaip parasyta 2007-2015 Vilnius paaugo 39 tiikst. gyventojy nuo 536 tukst. iki
576 tikst.), bet matydamas itin daug ¢ia atsikelian¢iy naujy technologijy specialisty ypac¢ per paskutinius 3
metus, tikrai manau, kad Vilnius gali pradéti augti ir po 2% per metus, bei jeigu Vilnius ir Lietuva laimés kova
gyvenimo kokybés ramumos, ekologijos, sveikos aplinkos klausimais prie§ kitus ES miestus kaip Praha,
Amsterdamas ar Malaga, tai po 50 mety Vilniaus gyventojy skaiCius gali biiti ir 1 milijonas, kuomet net ir
metro taps prasmingas (Malaga jj jsirenge turédama 500 tiikst. gyventojy), ir ypa¢ bus aktualu nebeleisti ty
kams$¢iy ir aktyvaus asmeninio transporto  centro zong.

Todél remdamasis augimo tikimybe, bei darnaus plano idéjomis, sitilau Siuos dalykus Kalvarijy gatvés atkarpai
tarp Konstitucijos prospekto ir Zalgirio gatvés:
1. Vietoje dabar esamos 4 eiliy gatvés Sioje atkarpoje panaikinti vieng juosta, paliekant 3 juostas, bei padarant

gatve iSmaniaja, t.y. juostos turéty biti elektroninés, t.y.

a. Rytinio piko metu turéty biiti 1 A (VT) juosta j centra, 1 automobiliy juosta j centra, ir 1 bendra juosta

nuo centro.

b. Vakarinio piko metu turéty biiti 1 A (VT) juosta nuo centro, 1 automobiliy juosta nuo centro, ir 1 bendra

juosta nuo centro.
2. Jrengti papildoma Sviesaforu reguliuojama pésciyjy peréja Kalvarijy gatvéje vienoje i$ trijy viety:

a. Arba tarp Daugeliskio g. ir Trimity g.

b. Arba ties Arkangelio Mykolo bazny¢ia (esancia per vidurj tarp Trimity ir H. Manto gatviy)

c. Arbaties H. Manto gatve

Motyvai:

2.1. Ties Siomis trimis vietomis yra susiformave péséiyjy srautai, ir jie tik didéja - Siaudinés gyventojai
eing ] didesnigja “Maxima” (prie Rinktinés gatves), eis ir | biisimg Lidl’g, eina j daugiaaukste parkingo
aikstele ties Rinktines ir H. Manto gatve, o savaitgaliais MasiSkai plusta j turgy. Kritikuoti, kad maziau
Zmoniy eis ateityje j turgy yra neteisa, nebent turgus praras savo idé€ja - nes ekologisko maisto, laisvai
ir be antibiotiky auginty visty ir kity galvijy mésos, ekologisky vaisiy, uogy ir darzoviy i§ vietiniy
tikininky banga tik kyla, ir vis daugiau méstieciy perka ekologiskus produktus, tad tas srautas tik didés.

2.2. Ties Siomis vietomis pésCiyjy srautas yra toks didelis, kad nerasi matyt né¢ minutés tarp 6 iki 22
valandos, kai bent po 5-10 Zmoniy nestoveéty ir nekirsty bégte gatvés Sioje vietoje. Ir dar daznai su
policininkais gin¢ijasi, nes pagal jstatymus, matomoje zonone pésciy per¢jos néra, o kirsti ties dviejy



gatviy ar triSale sankrjza tokiu atveju pés€igjam galima (Sviesaforas nesiskaito - jis néra pésciyjy
peréja).

2.3. Tuo tarpu einant palei pvz. Zalgirio gatve ty Zmoniy sutiksi DAUG RECIAU - t.y. tai néra natiiraliai
susiformave PESCIUJU TAKAL T.y. pvz. Daugéliskio g. -> Trimity g., ar Daugéliskio g. ->
Arkangelio Mykolo baznyc¢ia, ar Daugéliskio g. -> Kalvarijy turgus - pésc¢iyjy (o anksciau arkliy su
vezimais) srautai susiformavo jau prie 100 ir 200 mety. Tai kad nuties¢ sovietmeéiu ta Zalgirio gatve
AUTOMOBILIAMS, neturi nieko bendro su PESCIAISIAIS. O darnaus judrumo planas nurodo, kad
bitina gerinti ir teikti prioritetg butent pestiesiems. Pasakymas, kad nuo baznycio reikia eiti 520 metry
ratg (250 metry nuo baznydios j kaire iki §viesaforo su Zalgirio gatve, tada per gatve 20 metry ir 250
metry atgal), arba 460 metry rata (220 metry nuo baznycios i deSing iki Sviesaforo ties Turgaus gatve,
tada 20 metry per gatve ir 220 metry atgal iki bazny¢ios) yra UTOPIJA - kaip daugiau nei 20 mety
gatve Siose vietoje kertantis gyventojas ir visus tuos 20 mety matydamas tai darancius
TUKSTANCIUS kity gyventojy, galiu pasakyti, kad tai yra blogo sovietinio miesto projektavimo
principas, kuomet jaukig arkliams skirta mazdaug 2 eiliy plo¢io Kalvarijy gatve, aplink kurig viré
gyvenimas, sovietai atidavé automobiliams ir autobusams. Todél tokia Sviesaforu reguluojama
pésCiyjy per¢ja tikrai biitina - nes jeigu negerinsime salyguy eiti pésti ar vaZziuoti dviraciu, tai
Zmonés ir toliau vaZinés automobiliais, t.y. Zmogui biitina sukurti motyva, kodél verta eiti pésti, ir
pasakymas, kad jis norédamas nuo Siaudinés nueiti j bazny¢ia ar Kalvarijy turgy vietoje 20 metry turi
daryti daugiau nei pusés kilometro lanka, skamba ABSURDISKALI. Juo labiau tai DEMOTYVUOJA
Zzmogy nuo to, kad jis ver€iau pastatyty savo automobilj j daugiaaukSte parkavimo aikStele prie
Rinktinés ir Turgaus gatvés ir j Siaudine eiti pésti.

Pav. 1. Jauki akmenimis grysta Kalvarijy gatvé 1953 metais, mazdaug 2 eiliy plocio ties Tévynés kino teatru pries pat
sovietams atiduodant gatve automobiliams
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3. Panaikinus nereikalingg juostg Kalvarijy gatvéje, ir palikus ja 3 juosty gatve, biity galima:

3.1. Laisva juosta atiduota 3,5 metro dviraéiy takui vakarinéje (Siaudinés) puséje.

3.2. Dviradiy taka nuo susiaurintos Kalvarijy gatvés atskirti papildoma zaliuojan¢iy medeliy juosta.

3.3. Praplatinti Saligatvius abejose gatvés pusése, kad daugiau zmoniy galéty saugiai, neaptaskyti
pravaziuojanciyjy automobiliy vaikscioti patys, ir vestis savo vaikus ir naminius gyvinus be baimés,
kad koks BMW kazkas uzléks ant Saligatvio.

3.4. Skatinti esamy paveldo namy sgvininkus pagal Kalvarijy gatvés iSkloting (Vilniaus MPD ir KPD yra
nurode, kad iSklotiné palei Kalvarijy gatve turi buiti saugoma), restauruoty savo statinius, bei naujy
statiniy statytojus jpareigoti priderinti savo statinius prie esamy statiniy tiek aukS$ciu tiek
architekturiskai bei sykiu ATSIVERTI gatvei - t.y. ATMESTI statytojy sprendimus, kuriais jie
nuo Kalvarijy gatvés atsitverkia 2 metry betotine tvora, ar uzZsikelia namus “ant viStos kojelés”
- t.y. padaro langus nevarstomus, bei parkinga jrengia ne pozeminj, ar apskritai sitilo nueiti pésti 200
metry iki daugiaaukstés aikStelés prie Rinktinés gatvés, bet padaro “parkingo auksta”, taip sakant
ekologinés tarSos ir bendruomenés ir pésciyjy srauty atgrasymo auksta.

4. Skatinti gyventojus atvykstanéius i§ Siaurinés miesto dalies ar Antakalnio pusés ir atvykstan¢ius Kalvarijy
gatve, Minties gatve ar Apkasy gatve, palikti savo automobilius Daugiaauksteje aikStel¢je Salia Rinktinés
ir Zalgirio gatvés, su idéja tikintis, kad ¢ia daugiaauks¢iy aiksteliy ateityje atsiras ir daugiau. A§ suprantu
tas id¢jas apie “park and ride” sistemas, kad neva visi turéty palikti automobilius GrigiSése, bet realybé yra
tokia, kad net remdamasis asmeniu pavyzdziu a$§ eidamas | miesta priimu sprendimg ar vaziuoti
automobiliu ar vieSuoju transportu pagal tai, ar vaziuosiu Kalvarijy gatve nuo Zalgirio gatvés j pietus
(centrg), t.y. be automobilio, ar j Siaur¢ (nuo centro) t.y. su automobiliu. Ir pagal automobiliy srautus,
paveldo zonos riba ties Zalgirio gatve, tas yra akivaizdu. Taip, maZiau turtingi gyventojai, galbiit ateityje
palikinés masinas ir prie “Siemens Arenos”, bet labiau pasiturintys jas IRGI TURETU PALIKTI, tik
tebinie, prie Zalgirio ir Kalvarijy gatvés sankirtos, saugomoje daugiaaukstéje aiksteléje su vaizdo
kameromis - tai rimtas motyvas, nes automobilj norisi statyti ne ten kur yra vietos, bet saugiai. Juo labiau,
kad daugiaaukstés saugomos aikstelés ties pvz. Zalgirio g. / Kalvarijy g., reiskia ir tai, kad Zmonés nebijos
jas Cia palikti ir savaitgalj, t.y. pésti nu¢je ar vieSuoju transportu nuvaziave ] miesto centrg. Statyti
pozemingje GO9 aikSteléje maSinas visiems norintiems Svesti yra per brangu, ir dél to po to policija turi
darbo. Galiausiai - as i8 tiesy tikiuosi, kad jeigu Vilnius nesiplés j aukstj, gal bus kiek brangesnis bet uztant
ekologiskas ir geras gyventi su daugybe laimingy Zmoniy, ir taps milijono gyventojy miestu po 50 mety,
tai tikiuosi, kad ir po Kunigo Broniaus Laurinavi¢iaus Skveru ties Kalvarijy ir Zalgirio gatvés sankirta, bus
metro stotele, kur jau kitoje stotel¢je po 1 minutés bus galima iSlipti Europos aikstéje, arba prie Pramogy
Arenos transporto mazgo, o antru sustojimu - ties Lukiskiy aikste.

5. Na ir paskutinis pasiiilymas - d¢l metro koncepcijos i§saugojimo. Malagos miestas galvoja apie ateit] dar
pries jai ateinant, panasiai yra ir su metro Washington D.C. (JAV) - jie nenuties¢ ilgy metro linijy, neturi
daug gyventojy, nu¢j¢s | metro nepamatysi masiy Zmoniy, bet jie turi pagrindus ta metro plésti, jeigu jo
prireiks tolyn. Mano pozitiriu, stebint situacijg ilgg laiko tarpg, kiek daug pykéio vairuotojai islieja
Kalvarijy gatvéje, kaip zmonés griidasi j autobusus ir troleibusus ir i juos niekaip netelpa Kalvarijy gatveés
stotelése tarp Ozo gatvés iki Operos ir Baleto teatro, bei sugretinus su tais faktais, kad metro stotelés
dazniausiai jrengiamos po aikStémis (t.y. turi bti aik$tés), metro trasa turéty kirsti kuo maziau paveldo
statiniy, taip pat tuo faktu Konstitucijos prospektas ir taip yra platus, o jame kuo puikiausiai telpa ir
tranvajus, bei ten néra jokio paveldo, prieSingai nei Kalvarijy gatvéje, kur svarbu saugoti pavelda, ir tikrai
gatve turéty biiti ne platinama, o siaurinama, atiduodant daugiau erdvés péstiesiems ir dviratininkams, tai
mano nuomone, labiausiai pasiteisanant Metro atkarpa zmoniy streso valdyme ir gyvenimo gerovei, biity

4 stoteliy metro trasa:
1 stotelé - Pramogy Arena (Ozo g. / Kalvarijy g. sankirta)
2 stotelé - Kunigo Broniaus Laurinavi¢iaus skveras (Zalgirio g. / Kalvarijy g. sankirta)

P.S. Galbit siame skvere kada nors bus atkurtas ir istorinis troleibusy Ziedas, ir turistai nuo Traukiniy / Autobusy Stoties ir
Kunigo Broniaus Laurinaviciaus skvero galés atvaziuoti istoriniais restauruotais 1956 m. MTV-82D ir 1957 m. Skota 8Tr
troleibusais, t.y. Maltos autobusy sékmés istorijos analogija, tik kad ekologiska ir aplinkq tausojanti, kaip kad raSiau pirmosios
Vilniaus transporto istorijos e-knygoje http://kestutis.matuliauskas.|t/K.Matuliauskas Vilniaus-transporto-istorija_2016-02-
16.pdf - vien pasidalinus Sia idéja su restauratoriais, desimtis jy buvo pasiruoSe imtis restauruoti iy troleibusy, ar arkurti
originaliy modeliy replikas, tai cia belieka tik jkalbéti kurj nors is uzsienio ivestuotojy, t.y. ty kurie ripinasi istoriniy traukiniy
linijomis Jungtinéje Karalystéje, ar buvo susidoméje investuoti j “Siauruko” linijos restauravimg Panevézyje.

3 stotelé - Europos aiksté (Konstitucijos pr. ties “PC Europa”)

4 stotelé - Lukiskiy aiksté (Juozo-Tumo Vaizganto g. / Gedimino pr. sankirta)
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