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ANOTACIJA 

Ar ģinojote, kad Vilnius turǟjo net 2 oro uostus ï KirtimȎ ir Uģusienio miesteliuose? Ar ģinojote, 

kodǟl Ġiaurǟs miestelyje buvo LakȊnȎ gatvǟ? Ar ģinojote, kad Vilniaus oro uostas 1915 metais buvo Ǳkurtas 

tam, kad Vilniuje galǟtȎ kilti vokieļiȎ kariniai sunkieji bomboneġiai, kuriems reikǟjo labai plataus ir ilgesnio 

nei 200 metrȎ pakilimo tako? Ar ģinojote, kad tie sunkieji bomboneġiai buvo 1915-ȎjȎ gamybos Gotha G.I. 

ir Rumpler G.I.? Ar ģinojote, kad pirmŃjǱ reguliarȎjǱ skrydis iġ Varġuvos, per VilniȎ Ǳ RygŃ ir TalinŃ 1932 

metais Ǳvykdǟ lenkȎ oro bendrovǟ LOT? Ar ģinojote, kad Vilniaus oro uostas yra vienas ilgiausiai veikianļiȎ 

oro uostȎ pasaulyje? 

Ar ģinojote, kad Ġnipiġkǟs ï vienas seniausiȎ Vilniaus priemiesļiȎ? Ar ģinojote, kad Ġnipiġkǟs nuo 

pat savo kilmǟs itin susijusios su Vilniaus transporto istorija? 

Ar ģinojote, kad srauninant NerǱ jau 1400 metais nuo VerkiȎ rȊmȎ iki ĢvejȎ, tarsi Venecijoje, 

plaukiojo gondolos? Ar ģinojote, kad garlaiviai Nerimi kursavo jau nuo 1860 metȎ? 

Ar ģinojote, kad dar 400 metais Vilniaus miesto gatvǟs buvo tiesiamos klojant sijas ir medines lentas? 

Ar ģinojote, kad 1400-1700 metais Vilniuje akmenimis buvo iġgrǱstos tik 4 gatvǟs ï trys Senamiestyje ir viena 

Ġnipiġkǟse? Ar ģinojote, kad daug gatviȎ buvo grǱstos panaudojus akmenis iġ Vilniaus gynybinǟs sienos? 

Ar ģinojote, kad pirmasis traukinys iġ Daugpilio Ǳ VilniȎ atvyko 1860 metais? Ar ģinojote, kad pirmoji 

Vilniaus arklinio tramvajaus (konkǟs) linija buvo Ǳrengta 1893 metais ir ǟjo nuo Ģaliojo tilto iki Stoties? Ar 

ģinojote, kad 1924-1926 metais Vilniuje kursavo dyzelinis tramvajus? Ar ģinojote, kad pirmoji Vilniaus 

siauruko linija, 1925 metais ǟjo tiesiai nuo stoties iki pat dabartinio Baltojo tilto, ir ja buvo priveģamos anglys 

Vilniaus elektrinei (TEC-1)? Ar ģinojote, kad viena pagrindiniȎ TEC-1 ǱkȊrimo prieģasļiȎ buvo pakeisti 

arklinǱ tramvajȎ elektriniu? Ar ģinojote, kad vietoje Ģalgirio gatvǟs nuo 1926 iki 1956 metȎ ǟjo Vilniaus 

siaurojo geleģinkelio linija? Ar ģinojote, kad 1946 metais ġi linija buvo pratňsta ir Rinktinǟs gatve? Ar 

ģinojote, kad ġi linija pirmiausia buvo skirta amunicijai gabendinti iġ PaneriȎ stoties Ǳ ĠnipiġkiȎ ir Antakalnio 

fortus, ir tik vǟliau ï anglims Ǳ TEC-1 elektrinň? Ar ģinojote, kad 1944 metais Vilniaus geleģinkelio stotǱ 

bandyta sproginti galingu sprogimu, nuo kurio langai iġduģo net Ġnipiġkǟse? 

Ar ģinojote, kad Ġiaudinǟje, Daugǟliġkio gatvǟje 1891-1925 buvo gaminamos lengvosios karietos, 

buvo gausu arklidģiȎ ir kalviȎ? Ar ģinojote, kad KalvarijȎ turgus 1903 metais Ǳkurtas kaip arkliȎ turgus? 

Ar ģinojote, kad pirmasis Vilniaus autobusas kursavo nuo 1905 metȎ KalvarijȎ gatve nuo Katedros 

aikġtǟs Ǳ VerkiȎ priemiestǱ? Ar ģinojote, kad reguliarus autobusȎ eismas Vilniaus mieste prasidǟjo tik 1926 

metais? Ar ģinojote kad vienas pirmȎjȎ autobuso marġrutȎ buvo ĂStotis ï KalvarijȎ gatvǟñ? 

Ar ģinojote, kad Kunigo Broniaus Laurinaviļiaus skvero vietoje 1959 metais buvo troleibusȎ ģiedas? 

Ar ģinojote kad ġiuo marġrutu kursavo senieji troleibusai ï 1956 metȎ MTB-82D, 1957 metȎ Ġkoda 8Tr ir 

1958 metȎ Ġkoda 9Tr? Ar ģinojote, kad senieji MTV-82D troleibusai buvo perdaryti iġ elektriniȎ MTV-82 

Maskvos tramvajȎ? Ar ģinojote, kad MTV ï ĂMoscow Tram Vehicleñ? Ar ģinojote, kad Ġkoda 9Tr troleibusas 

buvo toks inovatyvus ir ilgaamģis, kad ġio modelio troleibusai Vilniaus mieste vaģinǟjo iki pat 2004 metȎ? 
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1. ǰVADAS 

Ġnipiġkǟs ï vienas seniausiȎ Vilniaus priemiesļiȎ, nuo pat savo kilmǟs itin susijňs su Vilniaus 

transporto istorija. Pagrindinis kelias iġ Vilniaus Ǳ Ukmergň ļia ǟjo dar 1323 metais. Dabartines Ġnipiġkes 

sudaro ĠnipiġkiȎ senamiestis (nuo 1536 metȎ), du istoriniai priemiesļiai ï ĠnipiġkiȎ senamiestis (nuo 1536 

metȎ) ir Ģvejai (nuo 1400 metȎ) ï, bei du istorinǟs Vilniaus dalys ï Ġiaudinǟ (nuo 1710 metȎ) ir Piromontas 

(nuo 1875 metȎ). Ġnipiġkǟs ģymios kaip miesto amatininkȎ lopġiai dar nuo 1400 metȎ ir 1536 metȎ. 

Mediniuose statiniuose ļia buvo ǱsikȊrusios kalvǟs, smulkaus verslo krautuvǟs, amatininkȎ dirbtuvǟs, 

karininkȎ namai, buvo gausu mediniȎ arklidģiȎ, o laisvalaikiu ġnipiġkieļiai garsǟjo kaip puikȊs darģininkai. 

Ģaliasis tiltas ï pirmasis tiltas per NerǱ, o ĠnipiġkiȎ gatvǟ ï pirmoji Vilniaus priemiesļio gatvǟ grǱsta 

akmenimis. Anksļiau uģ jŃ iġgrǱstos buvo tik trys gatvǟs ï visos Vilniaus Senamiestyje. 1536-1840 metais 

Ġnipiġkǟse pastatyti trys rȊmai (Piro, Raduġkeviļiaus ir TotoriȎ), du dvarai (Ġnipkos ir PolukordȎ) ir LDK 

Kunigaikġļio ġunidǟ. 

 Kiekviena ĠnipiġkiȎ dalis kultivuoja atskirŃ sritǱ: 

1) Ġiaudinǟ ï ģaliŃjŃ erdvň, medǱ, akmenǱ, darģininkystň, kalvystň ir multikultȊriġkumŃ. 

2) Piromontas ï mȊrinň statybŃ, KunigaikġļiȎ ir RȊmȎ didybň. 

3) Ģvejai ï molǱ ir laivybŃ. 

4) ĠnipiġkiȎ senamiestis ï tiltus, smulkiŃjŃ prekybŃ, mokslŃ ir kultȊrŃ. 

5) Tarp Ġiaudinǟs ir ĠnipiġkiȎ senamiesļio Ǳsispraudňs NMC (Naujasis miesto centras) ï

masiġkumŃ, dangoraiģius, betonŃ, gigantomanijŃ, stiklŃ ir valdģiŃ. 

Kartu visos 5 dalys sudaro kontrastingiausiŃ sostinǟs centrŃ visame pasaulyje. 

Darbo tikslas ï Ǳtikinti UNESCO, Pasaulio BankŃ, Vilniaus Miesto TarybŃ, ValstybinǱ Turizmo 

DepartamentŃ prie ȉM, Miesto Plǟtros DepartamentŃ ir KultȊros Paveldo DepartamentŃ prie KM, kad: 

1) Ġnipiġkǟs vertos istorinǟs 1959 metȎ 5-ojo troleibusȎ linijos atkȊrimo su ĠnipiġkiȎ ģiedu, bei 4-6 

istoriniȎ Vilniaus troleibusȎ kursavimo ġia linija ï 1956 m. MTV-82D (kursavo nuo 1956 m.), 

1957 m. Ġkoda 8Tr (kursavo nuo 1960 m.) ir 1958 m. Ġkoda 9Tr (kursavo nuo 1961 m.). 

2) Ġiaudinǟs yra vertos akmeninio grindinio restauravimo. 

3) Ġnipiġkǟs yra labiausiai tinkamos vystyti Lietuvos istorinio transporto turizmŃ. 

Uģdaviniai. Raġant darbŃ buvo iġkelti uģdaviniai surasti istorinius 1859-1970 metȎ Vilniaus miesto 

vandens, geleģinkelio, transporto ir oro transporto turistinius, karinius ģemǟlapius ir planus, esanļius 

Varġuvos, Maskvos, Berlyno, Vilniaus ir kituose ģemǟlapiȎ archyvuose. Tuomet atkurti ġiȎ ģemǟlapiȎ 

iġtraukas identiġkame iġtraukȎ kirpime iġ visȎ periodȎ apimant Panerius, Stoties rajonŃ, Vingio parkŃ, 

ĢvǟrynŃ, Ġnipiġkes ir Ģvejus. Taip pat iġtirti istorinius vilnieļiȎ prisiminimai ir senŃsias Vilniaus nuotraukas 

internete ï portale miestai.net, Facebook grupǟje ĂĠnipiġkieļiaiñ, internetiniuose bloguose. Taip pat apklausti 

gyvai apie ġimtŃ esamȎ ir buvusiȎ ġnipiġkieļiȎ. Internetu apklausti ĠnipiġkiȎ iġeivius, emigravusius Ǳ JAV. 

PerģiȊrǟti egzistuojanļiŃ spausdintŃ medģiagŃ, kurioje minimi Vilniaus priemiesļiai ï remtis istoriko Vlado 

Drǟmos knyga ĂDingňs Vilniusñ, Vilniaus KultȊros Tarybos ĂPasiģvalgymai po VilniȎñ leidiniu, VVT, 

Lietuvos GeleģinkeliȎ ir TVOU istoriniais leidiniais, 1950-1970 m. Vilniaus laikraġļiais, pirmojo Vilniaus 

fotografo Juozapo Ļechaviļiaus istorinǟmis Vilniaus nuotraukomis, Vilniaus dailininko Juozapo Kamarausko 

1932 metȎ pieġiniu ĂNeries Vingisñ ir kitais ġaltiniais, knygomis bei enciklopedijomis. 

Raġymo pobȊdis. Tikslinǟ tyrimo sritis buvo Ġnipiġkǟs, tad skyriai raġyti ĠnipiġkiȎ kontekste. Pirmoji 

akmenimis grǱsta Vilniaus priemiesļio gatvǟ ï ĠnipiġkiȎ gatvǟ, Ġnipiġkǟse nuo 1903 metȎ ǱsikȊrňs arkliȎ 

turgus (dabartinis ï KalvarijȎ turgus), 1903 metais Ġnipiġkǟse Ǳkurta pirmoji Vilniaus centrinǟ elektrinǟ (TEC-

1), 1926 metais nutiestas slapta geleģinkelio atkarpa Ġnipiġkǟse pro ĠnipiġkiȎ fortus, pirmojo lietuviġko 

transporto kȊrimas, Ġiaudinǟje buvusios kalvǟs, visȎ pagrindiniȎ gatviȎ pritaikymas karietoms jas grindģiant 

akmenimis, ir gausybǟ kitȎ prieģasļiȎ, leidģia Ġnipiġkes Ǳvardinti kaip svarbiausia miesto dalǱ Vilniaus 

transporto istorijoje. 
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Eiga. Raġant darbŃ siekta iġlaikyti eiliġkumŃ Vilniaus transporto vystymosi etapuose: 

1) 1387ï1860 ï gondolos ir laiveliai Neryje; 

2) 1400ï1860 ï valstietiġki veģimai; 

3) 1600ï1900 ï brikai; 

4) 1795ï1900 ï uģdarosios karietos; 

5) 1812ï1859 ï diliģanai; 

6) 1860ï1939 ï garlaiviai Neryje; 

7) 1860ï1925 ï ģieminǟs arklinǟs rogǟs; 

8) 1860ï1893 ï omnibusai 

(miesto pakraġļiuose veikǟ iki 1914 metȎ); 

9) 1893ï1925 ï konkǟ; 

10) 1900ï1946 ï lengvosios karietos guminǟmis 

padangomis; 

11) 1905ï1925 ï priemiestiniai autobusai; 

12) 1926ï2016 ï marġrutiniai miesto autobusai; 

13) 1910ï1931, 1939ï1944 ï karinǟ aviacija; 

14) 1932ï1939, 1944ï2016 ï civilinǟ aviacija; 

15) 1924ï1926 ï dyzelinis tramvajus; 

16) 1925ï1956 ï pramoninis siaurasis geleģinkelis; 

17) 1957ï1984 ï pramoginis siaurasis geleģinkelis; 

18) 1956ï2016 ï troleibusai. 

 

Pav. 1. Pagal 1890m. ģemǟlapǱ 2016-uose, ĠnipiġkiȎ Senamiestis (nuo 1536 m.) paģymǟtas ruda, ĠnipiġkiȎ Priemiestis (nuo 1536 m.) ï raudona, 

Ġiaudinǟ (lenk. ĂSlomiankañ, nuo 1710 m.) - geltona, Ġiaudinǟs dalis uģstatyta 1891-1921m. (pagal 1875 m. Vilniaus miesto plǟtros ġiaurǟs 

kryptimi planŃ) - violetine, Piromontas (nuo 1875 m.) - ģalia ir Ģvejai (nuo 1400 m.) ï mǟlyna. 
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2. VILNIAUS GATVIȍ GRINDINIO ISTORIJA (400-2016) 

2.1. Medinis gatviȎ grindinys 

Medinǟ gyvenvietǟ, Vilni aus Ģemutinǟs pilies vietoje, egzistavo dar 400-aisiais metais ï daugiau nei 

900 metȎ iki tol, kol Kunigaikġtis Gediminas 1323 metais paraġǟ savo ģymiuosius laiġkus. 

Iki 1250 metȎ gatviȎ grindinys Vilniuje buvo klojamas iġ sijȎ ir lentȎ ï buvo numetama pora sijȎ ir 

skersai ant jȎ paklojamos taġytos Ńģuolinǟs arba puġinǟs lentos. 1250ï1300 metais Vilniuje vyravo medinǟ 

gatviȎ danga, jȎ liekanȎ rasta kasinǟjant Vilniaus Ģemutinǟs pilies teritorijŃ. 1300ï1500 metais Vilniaus 

gatvǟs buvo perklotos lentomis po keletŃ kartȎ. 

Viena seniausiȎ iki ġiol iġlikusiȎ pirmȎjȎ Vilniaus gatviȎ yra ĠnipiġkiȎ gatvǟ ï bȊtent ja (keliu Ǳ 

Ukmergň) ir per joje buvusius pelkynus ir upelǱ (kirsdamas senŃjŃ Neries vagŃ), kovoti su Jogaila Ǳ Ukmergň, 

1391 metais prajojo Vytautas Didysis. Tos jȎ kovos metu sudegǟ ant piliakalnio Ukmergǟs centre stovǟjusi 

medinǟ pilis. 

2.2.  Akmeninis gatviȎ grindinys 

Apie 1400 metus Vilniuje medinius grindinius imta keisti akmeniniais, taļiau tokiȎ gatviȎ buvo maģai. 

Gatvǟs buvo siauros ir vingiuotos. Kad geleģimi kaustyti ratai ir arkliȎ pasagos keltȎ maģiau triukġmo, ant 

akmeninio grindinio kartais bȊdavo paskleidģiama ġiaudȎ. 1400ï1700 metais lauko akmenimis Vilniuje buvo 

iġgrǱstos tik keturios Vilniaus gatvǟs ï TotoriȎ, OdminiȎ, Polocko ir ĠnipiġkiȎ gatvǟs.  

1795 metais Rusijai ir PrȊsijai pasidalinus paskutines Lietuvos ģemes, bei Vilniui atitekus Rusijos 

Imperijai, 1799ï1802 m. rusȎ paskirti miesto administratoriai nuosekliai griovǟ Vilniaus miesto gynybinň 

sienŃ, o sienȎ akmenys buvo panaudoti nemaģai Vilniaus gatviȎ iġgrǱsti akmenimis. 1806 m., anot Vilniaus 

universiteto medicinos profesoriaus J. Franko, mieste buvo Ătikros Augijaus arklidǟsñ ï gatvǟse, ieġkodamos 

maisto, laisvai vaikġļiodavo kiaulǟs. Tuo metu nemaģai gatviȎ jau buvo iġgrǱstos lauko akmenimis, bet 

ġaligatviai dar buvo mediniai. 1835ï1844 m. mieste iġ viso buvo 79 gatvǟs ir skersgatviai, iġ jȎ ï 59 grǱstos.  

Taġytais akmenimis gatves grǱsti Vilniuje pradǟta 1933 metais. Iġ pradģiȎ taġytas granitas ir taġytas 

juodasis bazaltas buvo veģamas iġ Volynǟs. Vǟliau imta naudoti vietos granitŃ, apdirbtŃ Vilniaus Ǳmonǟje. 

Granitas buvo taġomas rankomis ir gaunamos vadinamosios ġaġkǟs, jas labai stropiai klodavo ant betoninio 

pagrindo. Ġia danga buvo grindģiamos judriausios gatvǟs. Paskutinis taġyto akmens grindinys buvo klojamas 

J. Basanaviļiaus gatvǟje 1939 metais. Darbus nutraukǟ prasidǟjňs Antrasis pasaulinis karas. 

Ġiuo metu daugiausia senovinio Vilniaus grindinio fragmentȎ iġlikň Senamiestyje ir Ġnipiġkǟse.  

2.3. GatviȎ asfaltavimas 

Paryģiuje gatvǟs pradǟtos asfaltuoti dar 1858 metais. Vilniuje ġi naujovǟ pasirodǟ tik 1929 metais, kai 

buvo iġasfaltuotos pirmos dvi Vilniaus gatvǟs ï dalis A. Mickeviļiaus gatvǟs ties LukiġkiȎ aikġte ir dalis 

Auġros VartȎ gatvǟs. Vǟliau asfaltas beveik nebuvo naudojamas, nes tuo metu bitumas buvo gana brangus. 

Geresnis grindinys mieste atsirado tik 1931 m., bet jǱ tiesti buvo labai brangu. Sovietmeļiu dauguma gatviȎ 

buvo be gailesļio iġasfaltuotos. 
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2.4. ĠnipiġkiȎ gatviȎ grindimas akmenimis 

 

Pav. 2. Akmenimis grǱsta ĠnipiġkiȎ gatvǟ ties Ģaliuoju tiltu. Ġnipiġkǟs, Vilnius, 1904 metai. 

1870 metais akmenimis jau buvo grǱstos visos pagrindinǟs ĠnipiġkiȎ gatvǟs: 

1) ĠnipiġkiȎ gatvǟ akmenimis iġgrǱsta apie 1536-uosius metus, ir buvo viena iġ keturiȎ Vilniaus 

mieste akmenimis grǱstȎ gatviȎ. 1333-1535 metais ĠnipiġkiȎ gatvǟ buvo kelias Ǳ Ukmergň, nuo 

1536 metȎ tapo miesto amatininkȎ parduotuvǟliȎ alǟja; 

2) KalvarijȎ gatvǟ akmenimis buvo iġgrǱsta apie 1800-1860 metus. 

3) Ġiaudinǟ alǟja akmenimis buvo iġgrǱsta apie 1800-1860 metus, kaip kelias iġ ĠnipiġkiȎ Ǳ Ġiaudinň; 

4) Daugǟliġkio (III-ioji Ġiaudinǟ), Krokuvos (II-oji Ġiaudinǟ) ir Lvovo (I-oji Ġiaudinǟ) gatvǟs 

akmenimis iġgrǱstos apie 1870 metus, dǟl ten stovǟjusiȎ arklidģiȎ ir naujai pastatytȎ 6 kareiviniȎ. 

Kad gatvǟje nesilaikytȎ vanduo, Daugǟliġkio gatvǟ buvo iġgrǱsta su nuolydģiu link KalvarijȎ 

gatvǟs. Ġis 1870-ȎjȎ sprendimas puikiai veikǟ iki pat apie 2002 metȎ, kol gatvǟs neuģklojo asfaltas. 

ĠnipiġkiȎ akmeninio grindinio pokyļiai 1871-1914 metais: 

1) GiedraiļiȎ gatvǟ, kaip arterinǟ gatvǟ, iġgrǱsta akmenimis jos tiesimo metu apie 1891 metus. 

2) Ġiaudinǟs kiemai, kuriuose buvo kalvǟs ir arklidǟs, buvo iġgrǱsti paļiȎ gyventojȎ apie 1891 metus. 

3) Fino gatvǟ, kaip alǟja Ǳ arkliȎ turgȎ, iġgrǱsta akmenimis jos tiesimo metu apie 1904 metais. 

4) Ġilutǟs gatvǟs dalis, tarp Fino iki Daugǟliġkio gatviȎ, iġgrǱsta jos tiesimo metu apie 1914 metus. 

5) KaltanǟnȎ gatvǟ iġgrǱsta jos tiesimo metu apie 1914 metus. 

SaracǟnȎ ir PagǟgiȎ (dabartinǟs Ġilutǟs gatvǟs dalis nuo GiedraiļiȎ gatvǟs iki Fino gatvǟs) gatvǟs, iki 

pat Antrojo pasaulinio karo pabaigos (1944 metȎ) buvo akligatviai ir niekados nebuvo grǱstos akmenimis. 

VepriȎ gatvǟ taip pat greiļiausiai niekad nebuvo grǱsta akmenimis. 

Po nepriklausomybǟs atkȊrimo, asfaltuojant akmenines ĠnipiġkiȎ gatves asfaltas buvo uģklojamas ant 

akmeninio grindinio virġaus. Taip padaryta su visa GiedraiļiȎ gatve, treļdaliu Daugǟliġkio gatves ir treļdaliu 

Krokuvos gatvǟs. Taip galǟjo bȊti pasielgta ir su Lvovo gatve.  KalvarijȎ gatvǟ, nors asfaltuota seniau, 

greiļiausiai yra tik uģklota storu asfalto sluoksniu. 2016-ȎjȎ sausio mǟnesǱ Ģalgirio troleibusȎ stotelǟje 

atsivǟrus apie 30 centimetrȎ gylio duobei, pasimatǟ po asfaltu esantis gerai iġsilaikňs akmeninis grindinys. 
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Pav. 3. Iġlikusios 1536-1914 metais akmenimis iġgrǱstos ĠnipiġkiȎ gatvǟs. Ģymǟjimai: 

1) Raudona spalva ï siȊlomas 2017-2018 metais restauruoti/uģbaigti akmeninis grindinys (Daugǟliġkio, Krokuvos, Fino ir Ġilutǟs gatvǟs) 

2) Oranģine spalva ï siȊlomas 2019-2020 metais restauruoti/uģbaigti akmeninis grindinys (GiedraiļiȎ, Krokuvos ir KaltanǟnȎ gatvǟs) 

3) Raudona tiesi linija ï gerai iġsilaikňs, asfaltu neuģklotas akmeninis grindinys (iġskyrus dalǱ Daugǟliġkio gatvǟs) 

4) Oranģinǟ tiesi linija ï gerai iġsilaikňs, asfaltu uģklotas akmeninis grindinys. 

5) Pilka spalva  ï tikǟtinai 1944-2002 metais asfaltu tik uģklotas akmeninis grindinys. 

6) Mǟlynai skrituliai ï esamos vieġojo marġruto stotelǟs. 

7) Ģydri skrituliai ï senosios ĠnipiġkiȎ prieplaukos vieta (1860-1939 metai). 
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Pav. 4. Ġv. Rapolo arba Auġros VartȎ procesija akmenimis grǱsta KalvarijȎ gatve. Ġnipiġkǟs, Vilnius, 1907 metai. 

 

 

Pav. 5. Akmenimis grǱsta Lvovo gatvǟ. Andriaus Rimġos nuotraukȎ archyvas, Ġnipiġkǟs, Vilnius, 1939 metai. 
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3. VIL NIAUS LAIVYBOS ISTORIJA (1387-1939) 

3.1. Gondolos ir laiveliai Neryje 

 

Pav. 6. GondolŃ irkluojantis vilnietis ġalia ĢvejȎ prieplaukos, buvusios ġalia TEC-1 elektrinǟs. Ģvejai, Vilnius, apie 1905 metais. 

1323-1400 metais, kai Vilnius tapo Lietuvos sostine ir prekybos centru, vienas reikġmingiausiȎ buvo kelias 

Ukmergǟs kryptimi, ǟjňs iġ Vilniaus ģemutinǟs pilies dabartine Tilto gatve Neries link, o brasta persikǟlus per NerǱ 

ï dabartine ĠnipiġkiȎ gatve. 

ĠnipiġkiȎ senamiestyje ir Ģvejuose buvo dvi pirmosios Neries prieplaukos Vilniuje. ǰ jas, pradǟjus 

tvenkti senŃjŃ Neries vagŃ, taip siekiant srauninti upň, nuo VerkiȎ (paminǟtȎ 1387 metais) jau 1400 metais, 

plaukdavo gondolos. Ġios laiveliȎ prieplaukos buvo ties dabartiniais Sporto rȊmais buvusioje salȎ gausioje 

seklumoje, ir ties antrŃja sekluma, buvusia iġkart uģ Ģaliojo tilto, ġalia ĠnipiġkiȎ gatvǟs, kur nuo 1536 metȎ 

buvo ǱsikȊrusios miesto amatininkȎ dirbtuvǟs ir parduotuvǟlǟs. 

 

Pav. 7. Garlaivio prieplauka Ġnipiġkǟse apie 1916 metus. Prieplaukos vietoje, 1915 metais vokieļiai buvo nutiesň pontoninǱ tiltŃ.  
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Pav. 8. Seklumos ir salos Neryje, ġalia Ģaliojo tilto. Kairǟje ï Ġv. Rapolo baģnyļia. Ġnipiġkǟs, Vilnius, 1865 metai. 

 

 

Pav. 9. Kaizerinǟs Vokietijos pastatytas pontoninis tiltas per NerǱ ties buvusia ĠnipiġkiȎ prieplauka. Ġnipiġkǟs, Vilnius, 1915 metai. 
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Pav. 10. Laiveliai ir gondolos Nerimi nuo VerkiȎ prieplaukos iki ĢvejȎ prieplaukos plaukiojo dar 1400-aisiais metais. Vilnius, 2016 metai. 
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Pav. 11. Neries slǟnio reljefas, kuriame aiġkiai matosi, tiek ir senoji Neries vaga, kuriŃ buvo pradǟta tvenkti dar 1387  metais, tiek ir antroji 
Neries vaga, kuria laivyba gondolomis prasidǟjo dar 1400-aisias metais. Vilnius, 2016 metai. 
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3.2. Garlaiviai Neryje  

 

Pav. 12. Garlaivis, su Rusijos Imperijos vǟliava, plaukiantis nuo ĢvejȎ, greta TEC-1 elektrinǟs. Ģvejai, Vilnius, apie 1905 metai. 

Garlaiviai Nerimi pradǟjo kursuoti apie 1860-aisiais metais, ir, greiļiausiai, buvo atplukdyti iġ 

Klaipǟdos, kur nuo 1840 metȎ, PrȊsijos Karalystǟje, veikǟ maģȎjȎ garlaiviȎ statykla. Tarpukariu VilniȎ 

uģǟmus lenkams, nuo VerkiȎ rȊmȎ iki ĠnipiġkiȎ Senamiesļio prieplaukos kursavo Vilniaus turistȎ itin mǟgtas 

garlaivis ĂPan Tadeuszñ, gausiai Ǳamģintas fotografijose, plaukiojňs su Lenkijos vǟliava. Iki Pirmojo 

pasaulinio karo, 1860-1914 metais Nerimi plaukiojo panaġȊs, bet truputi maģesni transportinis garlaiviai. 

Vienas jȎ matomas ir maģdaug 1905 metȎ ĢvejȎ nuotraukoje, kurioje matomas garlaivis su Rusijos Imperijos 

vǟliava plaukiantis nuo TEC-1 elektrinǟs Ǳ Gedimino pilies pusň. 

 

Pav. 13. ñPan Tadeuszò garlaivis su Lenkijos vǟliava plaukiantis Nerimi pro Adomo Bernardo Mickeviļiaus paminklŃ. Vilnius, apie 1920 metai. 
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Pav. 14. Garlaivis ñPan Tadeuszò Neryje, plaukiantis su Lenkijos vǟliava. Vilnius, apie 1920 metai. 

 

Pav. 15. Garlaivis Neryje, plaukiantis su Lenkijos vǟliava. Vilnius, apie 1925 metai. 
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4. VILNIAUS VEĢIMȍ ISTORIJA (1400-1900) 

4.1. Senieji valstietiġki veģimai 

Pirmasis transportas Vilniaus mieste ï veģimai. PrimityviȎ jo versijȎ bȊta jau nuo 1400 metȎ. Jais 

buvo veģami tiek ģmonǟs, tiek prekǟs. 

1821 m. mieste buvo 1354 arkliai, 310 valstietiġkȎ veģimȎ, 374 brikai, 442 karietos bei ekipaģai. 

Veģikais neturtingi miesto gyventojai beveik nesinaudojo, krovinius gabendavosi patys arba samdydavosi 

neġikus. 1852 m. mieste Ǳsteigtas net specialus neġikȎ cechas. Valstietiġki veģimai buvo pati skurdģiausia 

transporto priemonǟ, daģniausiai neturǟjo net ir geleģimi kaustytȎ mediniȎ ratȎ ï jie buvo tiesiog paprasti 

mediniai ratai. Valstietiġki veģimai Vilniaus mieste pranyko apie 1860 metus. 

 

Pav. 16. Veģikai dabartiniȎ RȊdninkȎ, Pylimo ir Ġv. Stepono gatviȎ sankryģoje. Senamiestis, Vilnius, apie 1895 metai. 
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4.2. StiprȊs dvikinkiai veģimai ï brikai  

 

Pav. 17. Brikai ï stiprȊs dvikinkiai veģimai, atsiradň apie 1600-1650 metus. Maskva, apie 2000 metai. 

1600-1650 metais Maskvoje atsirado stiprȊs dvikinkiai veģimai ï brikai (rus. Ăʙʨʠʯʢʘñ, angl. 

Ăbritzkañ). Panaġiu metu jie atsirado ir Vilniuje. Populiariausi brikai buvo apie 1800-uosius metus. Brikais 

buvo veģamos prekǟs ir ģmonǟs. 1821 m. mieste buvo 1354 arkliai, 310 valstietiġkȎ veģimȎ, 374 brikai, 442 

karietos bei ekipaģai. Brikai, skirtingai nuo valstietiġkȎ veģimȎ, nors buvo gana skurdi transporto priemonǟ, 

daģniausiai turǟdavo geleģimi kaustytus medinius ratus bei gana patogiŃ sǟdynň. Tad vaģiavimas briku bȊdavo 

kur kas komfortiġkesnis nei valstietiġku veģimu. 

Brikai Vilniaus mieste pranyko apie 1900 metus ï juos nukonkuravo lengvosios karietos guminǟmis 

padangomis. 
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5. VILNIAUS KARIETȍ ISTORIJA (1795-1946) 

5.1. Uģdarosios karietos (angl. Ăstagecoachò) 

 

Pav. 18. Uģdaroji karieta geleģimi kaustytais mediniais ratais Ġnipiġkǟse, pavaizduota Jono Kazimiero Vilļinskio paveiksle ñVilniaus apylinkǟs. 
Ġnipiġkǟsò. Ġnipiġkǟs, Vilnius, 1848 metai. 

Uģdarosios karietos (angl. Ăstagecoachò) turǟjo geleģimi kaustytus medinius ratus ir buvo turtingȎjȎ 

privilegija. Rusijai ir PrȊsijai 1795 metais pasidalinus paskutines Lietuvos ģemes, Ǳ VilniȎ atkeliavo ir Rusijos 

ponȎ paprotys, kurǱ pastarieji buvo perǟmň iġ britȎ. Uģdarosios karietos geleģimi kaustytais ratais Vilniuje 

labiausiai buvo paplitusios apie 1800 metus. Jomis vaģinǟjo rusȎ ponai, karininkai, aukġtieji valdģios 

pareigȊnai ir turtingesni miesto gyventojai. Tokios uģdarosios karietos buvo traukiamos dviejȎ, trijȎ ir 

daugiau arkliȎ. Ġios karietos buvo pritaikytos dviem sǟdimoms vietoms viena krypti arba keturioms  

sǟdimoms vietoms skirtingomis kryptimis. 1821 m. mieste buvo 1354 arkliai, 310 valstietiġkȎ veģimȎ, 374 

brikai, 442 karietos bei ekipaģai. UģdarŃsias karietas apie 1900 metus nukonkuravo daug greitesnǟs 

lengvosios karietos guminǟmis padangomis. 

Vilniaus greitosios medicinos pagalbos stotis Ǳkurta 1902 metais. Tai buvo viena seniausiȎ carinǟs 

Rusijos teritorijoje veikusiȎ stoļiȎ. RytȎ Europoje Vilniaus miesto Greitosios medicinos pagalbos stotis 

Ǳsteigta penkta po Varġuvos, Lodzǟs, Ļenstachovos ir Kijevo GMP stoļiȎ ǱkȊrimo. 

Per 1902 metus skubi medicininǟ pagalba suteikta 223 ligoniams, per 1903 metus ï jau 3414 ligoniȎ. 

1903 metais Greitosios medicinos pagalbos stotis turǟjo vienŃ karietŃ, labai trȊko medicinos personalo. 

Greitosios medicinos pagalbos stoties tarnyba buvo iġlaikoma tik labdara. 
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Pav. 19. Pirmoji Vilniaus greitosios pagalbos karieta. Vilnius, 1903 metai. 

5.2. Didģiosios paġto karietos ï diliģanai (pranc. Ăcarrosse de diligenceñ) 

 

Pav. 20. Nuotrauka iġ ekspedicijos ĂPaġto kelias Latvija-Lietuva-Lenkija 2014ñ, kurios metu senosios Lietuvos paġto karietos (diliģanai) keliavo 

senuoju paġto keliu ñSankt Peterburgas ï Varġuvaò. 

 

Diliģanus (pranc. Ăcarrosse de diligenceñ, rus. Ăʜʠʣʠʞʘʥʩñ, angl. Ămail coachñ) Ǳ LietuvŃ atginǟ 

Napoleonas per PrancȊzmetǱ (1812 m.). Labiausiai diliģanai Vilniuje buvo paplitň apie 1850 metais. 

Pagrindinǟ diliģanȎ paskirtis buvo veģioti paġtŃ ir siuntinius tarp Lietuvos ir Europos miestȎ. 

Pagrindinis per LietuvŃ ǟjňs paġto marġrutas, aktyviai naudotas iki atsirandant geleģinkeliui, buvo Sankt 

Peterburgas ï Varġuva. 

Diliģanais tarp miestȎ buvo veģiojamas ne tik paġtas, bet ir turtingesni keleiviai. Tiesa, tarpmiestinǟ 

kelionǟ diliģanu buvo gana brangi. DiliģanȎ svarba nunyko 1859 metais Vilniuje atsiradus geleģinkeliui. 
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Pav. 21. Nuotrauka ne iġ Lietuvos. Tai prancȊziġka paġto karieta. Taļiau bȊtent jos ilgis, dvi kabinos, bei paġto daiktadǟģǟ (bagaģinǟ) tiksliausiai 
apibrǟģia diliģanŃ ï kaip didelň, tarpmiestinň, paġto karietŃ, kuria, Ǳsigijus nepigȎ bilietŃ, bȊdavo veģami ir turtingesni keleiviai. 

 

Pav. 22. Lietuvos paġto karieta (diliģanas) ekspedicijoje ĂPaġto kelias Latvija-Lietuva-Lenkija 2014ñ. 
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5.3. Visuomeniniai ekipaģai ï omnibusai (angl. Ăhorsebusñ) 

 

Pav. 23. Vilniaus omnibusas laukiantis transporto stotelǟje. Dailininko Mstislavo Dobuģinskio grafika. Vilnius, 1906 metai. 

1859 metais Ǳ Vilniaus geleģinkelio stotǱ atvyko pirmasis traukinys, o neuģilgo ï 1862 m. baigta tiesti 

visa geleģinkelio ĂSankt Peterburgas (Petrapilis) ï Vilnius ï Varġuvañ vǟģǟ. Geleģinkelis skatino miesto 

ekonominǱ gyvenimŃ, o kartu ir transporto vystymŃsi. Apie 1860 metais Vilniuje atsirado pirmasis masinis 

keleiviȎ transportas mieste ï omnibusai ï daugiavieļiai marġrutiniai arkliȎ traukiami ekipaģai. Ant kiekvieno 

omnibuso gerai matomoje vietoje turǟjo bȊti uģraġas, nurodantis iġvykimo laikŃ, vietŃ, kokiomis gatvǟmis 

vaģiuoja, galinǟ stotis ir kaina. Veģti daugiau keleiviȎ negu nustatyta buvo grieģtai draudģiama. Daģniausiai 

omnibusais buvo galima veģti iki 10 keleiviȎ. Omnibusus apie 1896 metus nukonkuravo greitesnis ir 

patogesnis arklinis tramvajus, nustumdamas omnibusas Ǳ Vilniaus miesto pakraġļius. 
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5.4. Ģieminǟs arklinǟs rogǟs 

 

Pav. 24. Ģiemos metas, sniegas ir ģieminǟs arklinǟs rogǟs Didģiojoje gatvǟje. Senamiestis, Vilnius, 1916 metai. 

Ģiemos metu, 1860-1925 metais, buvo populiarios arklinǟs rogǟs. Patogumais ir greiļiu jos buvo 

panaġios Ǳ lengvŃsias karietas, tik tiek, kad vietoje guminiȎ ratȎ turǟjo roges. 

5.5. Lengvosios karietos (rus. Ăliochkije droģkiñ) 

 

Pav. 25. Veģikai lengvosiose karietose guminǟmis padangomis Vilniaus miesto Rotuġǟje. Senamiestis, Vilnius, 1936 metai. 

Lengvosios karietos (rus. Ăʣʸʛʢʠʝ ʜʨʦʞʢʠñ, angl. Ădroshkyñ) ï greitasis miesto arba sporto 

transportas, iġplitňs iġradus guminius ratus. Nors ne visos lengvosios karietos turǟjo guminius ratus, bet visi 

inovatyvus jȎ gamintojai savo kalvǟse stengǟsi gaminti jas bȊtent su guminiais ratais.  
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1896 m. patvirtintos eismo taisyklǟs, kuriomis nustatytos savaeigiȎ ekipaģȎ vairuotojȎ bei veģikȎ 

teisǟs, pareigos ir kelioniȎ apmokǟjimo tvarka. Veģioti keleivius leista tik lengvosiomis vienkinkǟmis ir 

dvikinkǟmis karietomis, pagamintomis pagal miesto dȊmos patvirtintus pavyzdģius. Mieste veģikai galǟdavo 

stovǟti tik nustatytose vietose. 

1888 metais Johnas Boydas Dunlopas  iġrado guminň padangŃ, o apie 1900 metus Vilniuje atsirado 

pirmosios lengvosios karietos guminǟmis padangomis. Jos vaģinǟjo daug greiļiau ir kǟlǟ maģiau triukġmo, 

bet po lietaus aptaġkydavo praeivius, todǟl 1899 m. Vilniaus Miesto DȊma priǟmǟ specialȎ nutarimŃ, kad 

veģimai su guminǟmis padangomis po lietaus ir palaisļius gatves vaģinǟtȎ tik ģingine (ģingsniu, ne bǟgant).  

Nemaģai Vilniaus lengvȎjȎ karietȎ buvo pagaminta ir Ġnipiġkǟse ï Ġiaudinǟje, ypaļ Daugǟliġkio 

gatvǟje. 1891-1926 Ġiaudinǟje buvo kalviȎ, kuriose karietos buvo ne tik tvarkomos, bet ir gaminamos. TŃ 

liudija ir  mano pro-prosenelio, ġnipiġkieļio, vyr. karininko ir nagingo kalvio Juozo Valento Steponaiļio, 

iġlikňs istorinis lengvosios karietos pardavimo, jo kieme greta kalvǟs, dokumentas, kuriame teigiama: 

Ă1906 m. rugpjȊļio 9 dienŃ Daugǟliġkio gatvǟje <..> , vyr. karininkas Juozas Valentas Steponaitis uģ 

170 cariniȎ rubliȎ, iġsimokǟtinai, neiġmokǟjus be teisǟs kam nors padovanoti ar uģstatyti, mokant po 10 rubliȎ 

per mǟnesǱ, Boruchoviļiui Germanoviļiui Judemoviļiui Zalkindomui pardavǟ kalvǟje pagamintŃ lengvŃjŃ 

karietŃ (rus. Ăʣʸʛʢʠʝ ʜʨʦʞʢʠñ). Karieta buvo pilnos komplektacijos, su guminǟmis padangomis ir odine 

prijuoste (rus. Ăʢʦʞʘʥʠʡ ʬʘʨʪʫʭñ), bet be uģdengimo audeklo (rus. Ăʙʝʟ ʯʝʭʦʣñ) (sǟdynei).ñ. 

170 cariniȎ rubliȎ ġiȎ dienȎ pinigais prilygtȎ apie 170 tȊkstanļiȎ litȎ arba apie 50 tȊkstanļiȎ eurȎ. 

Lengvosios karietos guminǟmis padangomis Ġiaudinǟje buvo gaminamos ir pardavinǟjamos ne ġiaip 

sau ï 1903 metais bȊtent Ġnipiġkǟse buvo Ǳkurtas pirmasis specializuotas arkliȎ turgus Vilniuje, vǟliau gavňs 

ĂKalvarijȎ turgausñ pavadinimŃ. Ġis turgus buvo Ǳkurtas KalvarijȎ aikġtǟs vietoje todǟl, kad perpildytame 

Naugarduko skvero turguje padaugǟjo arkliȎ vagysļiȎ, ir buvo nusprňsta prekybŃ arkliais iġ ten iġkeldinti. 

Nors praġymai leidimams mieste kursuoti marġrutiniams autobusams Vilniaus Miesto DȊmai buvo 

pateikti dar 1908 metais, veģikams prieġtaraujant, iki 1926 metȎ reguliaraus autobusȎ transporto mieste 

nebuvo, reisai buvo tik Ǳ priemiesļius. 1900-1925 metais Vilnius buvo vǟģikȎ karalystǟ. 

 

Pav. 26. Lengvosios karietos kerta ĢaliŃjǱ tiltŃ. Ġnipiġkǟs/Senamiestis, Vilnius, 1902 metai. 
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Pav. 27. Lengvoji karieta (rus. Ăʣʸʛʢʠʝ ʜʨʦʞʢʠñ) Maskvoje. Nors nuotrauka daryta ne Lietuvoje, bet ji tiksliausiai apibrǟģia, kaip bȊtent atrodǟ 

lengvosios karietos, kurias gamino Juozas Valentas Steponaitis. Tik jo gaminamos lengvosios karietos buvo inovatyvios, ir nuo 1900-1906 metȎ 

buvo gaminamos su guminǟmis padangomis, bei kainavo po 170 cariniȎ rubliȎ. Maskva, apie 1880 metus. 
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5.6. Trumpa ģymiausio Ġiaudinǟs kalvio biografija  

Juozas Valentas Steponaitis (rus. 

Osip Valentin Stefanoviļ) 1861 metais 

gimǟ JaġiȊnuose. JaġiȊnuose, apie 1821 

metus, gimǟ ir jo tǟtis Valentas 

Steponaitis. 

J. V. Steponaitis apie 1885 metais 

iġ JaġiȊnȎ persikǟlǟ Ǳ VilniȎ dirbti 

karininku, o neuģilgo tapo ir vyr. 

karininku (rus. Ăʋ͕ʥʪʝʨ-ʦʬʠʮʝ͕ʨñ, vok. 

ĂUnteroffizierò). Greiļiausiai dirbo 

vienoje iġ ġeġiȎ Ġnipiġkǟse buvusiȎ 

kareiviniȎ, pastatytȎ 1865-1870 metais. 

Apie 1889 metais J. V. 

Steponaitis susipaģino su BajorȎ Adomo 

ir Helenos PolukordȎ dukra Veronika, 

kuri gyveno tǟvȎ dvare Ġnipiġkǟse. 1890 

metais jŃ vedǟ ir gavo dvarininko kraitǱ.  

1891 metais J.V. Steponaitis 

Daugǟliġkio gatvǟje Ǳsigijo tris namus, 

kalvň ir dvi arklides. 

1891-1913 metais J. V. 

Steponaitis Ġiaudinǟje pasodino ne vienŃ 

ilgaamģǱ medǱ. Daugiausia sodino 

topolius. Keletas jȎ Ġiaudinǟje auga iki 

ġiol. 

1911 metas J. V. Steponaitis 

pasistatǟ treļias arklides ir padvigubino 

kalvǟs dydǱ. J. V. Steponaiļio kalvǟ 

matoma 1891-1913 sklypȎ planuose. 

Manoma, kad kalvǟ ļia veikǟ iki pat 

1926-ȎjȎ, o nugriauta tik po 1944-ȎjȎ. 

1913 metais J. V. Steponaitis  

Ǳsigijo dar vienŃ sklypŃ Daugǟliġkio 

gatvǟje, ir pasistatǟ dar du namus. RŃstus 

namui statyti pirko iġ ģydo JaġiȊnuose.  

 
    Pav 1. Vyr. karininkas ir nagingas kalvis Juozas Valentas Steponaitis su ģmona  

    bajoraite Veronika Steponaitiene, ir trimis dukromis. Nuotrauka daryta apie 1900 

metus, kai sȊnus Antanas dar nebuvo gimňs. Ġnipiġkǟs, Vilnius, 1900 metai. 

Tiesa, dǟl rŃstȎ ģydas jǱ apgavo ï tai paaiġkǟjo statant jau pirmŃjǱ namŃ. Dalies rŃstȎ trȊko, dar dalǱ jȎ teko 

tiesiog iġmesti, nes buvo supuvň ï pasirodo rŃstai buvo visai ne 1910 metȎ kirtimo, kaip sakǟ pardavǟjas, o 

daug senesni ï jau prastovǟjň apie 70 metȎ, ir pirmiausia buvo skirti maģdaug 1850 metȎ namo statyboms. 

Adomo tǟtis Ivanas Ǳ Vilniaus dvarininkȎ knygŃ Ǳraġytas 1820 m. rugpjȊļio 24 d., tad manoma, kad 

apie tuos metus pastatytas ir PolukordȎ dvaras Ġnipiġkǟse, stovǟjňs ant KalvarijȎ gatvǟs kalno, greta 

dabartinio KalvarijȎ g. 124A. 

Bajorai Adomas ir Helena Polukorai, bei Adomo tǟtis dvarininkas Ivanas Jurjevas Polukordas 

dalyvavo nesǟkmingame 1863 metȎ AbiejȎ TautȎ Respublikos sukilime. Iġkart po ATR sukilimo, apie 1865-

1870 metus, Ġnipiġkǟse Rusijos Imperija pastatǟ 6 kareivines, iġ kuriȎ 3 buvo pastatytos Daugǟliġkio gatvǟje. 

  



26 

6. VILNIAUS GELEĢINKELIO ISTORIJA (1859-1950) 

6.1. Platusis geleģinkelis 

 

Pav. 28. Vilniaus geleģinkelio stotis. Vilnius, apie 1870-1880 metai. 

1851 m. carinǟs Rusijos Imperijos vyriausybǟ priǟmǟ nutarimŃ dǟl ĂSankt PeterburgasïVarġuvañ 

geleģinkelio tiesimo. Lietuvos teritorijoje ġio geleģinkelio ĂDaugpilisïVilniusïGardinasñ statybos darbai, su 

atġaka ĂLentvarisïKaunasïKybartai (Virbalis)ñ, pradǟti 1859 metȎ pavasarǱ. Pirmasis traukinys iġ Daugpilio 

pusǟs Ǳ VilniȎ atvyko 1860 metȎ rugsǟjo 4-tŃ dienŃ.  

1945 m. sausio 12 d. 16.35 val. Vilniaus geleģinkelio stotyje nuaidǟjo milģiniġkas sprogimas, 

sulyginňs su ģeme ne vienŃ pastatŃ, o Ġnipiġkǟse iġkȊlňs namȎ langus. 

1950 metais vykdant remonto darbus, senasis geleģinkelio stoties pastatas buvo rekonstruotas. 
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Pav. 29. Vilniaus plaļiojo geleģinkelio tiltas Ǳ NaujŃjŃ VilniŃ. Vilnius, 1900-ieji metai. 

 

 

Pav. 30. Vilniaus geleģinkelio stotis. Vilnius, apie 1913 metai. 
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Pav. 31. Lenkiġko Vilniaus miesto plano iġtrauka, plaļiojo geleģinkelio vǟģǟ ï geltona spalva. Vilnius, 1859 metai. 
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Pav. 32. Lenkiġko Vilniaus miesto plano iġtrauka, plaļiojo geleģinkelio vǟģǟ ï geltona spalva. Vilnius, 1890 metai. 
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Pav. 33. Vokiġko Vilniaus miesto plano iġtrauka, plaļiojo geleģinkelio vǟģǟ ï geltona spalva. Vilnius, 1916 metai. 
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7. VILNIAUS SIAUROJO GELEĢINKELIO ISTORIJA (1893-1984) 

7.1. Arklinis tramvajus ï konkǟ 

 

Pav. 34. DviejȎ arkliȎ traukiama konkǟ iġ Katedros aikġtǟs Ǳsukinǟja Ǳ Gedimino prospektŃ. Senamiestis, Vilnius, 1894 metai. 

1891 metais Vilniaus miesto DȊma sudarǟ sutartǱ su inģinieriumi A. Gorļiakovu, kuris Ǳsipareigojo 

savo jǟgomis nutiesti tramvajaus linijas ir uģ tai gavo monopolio teisň 35 metams. 1892 m. linijȎ tiesimo ir 

monopolio teisň jis perdavǟ Rusijos miestȎ ir priemiesļiȎ arkliniȎ geleģinkeliȎ bendrovei. 1893 m. birģelio 3 

d. pirmoji tramvajaus linija ĂĢaliasis tiltas ï Geleģinkelio stotisñ baigta tiesti ir iġkilmingai atidaryta. Ġi linija 

matoma 1898 metȎ Vilniaus miesto plane. Kasdien trimis marġrutais kursuodavo vidutiniġkai 28 vagonai. 

Vagonams traukti bendrovǟ turǟjo 122 arklius. ArklinǱ tramvajȎ aptarnaudavo daugiau kaip 150 darbininkȎ. 

1909 m. Vilniuje konke pasinaudojo 2,6 mln. keleiviȎ, vienas vilnietis ja vaģiavo vidutiniġkai 14 kartȎ per 

metus. Pirmasis pasaulinis karas galutinai sustabdǟ arkliȎ traukiamo tramvajaus veiklŃ. Arkliai buvo paimti 

kariuomenǟs reikmǟms, Ăkonkǟsñ vagonai nustojo kursavň. 
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Pav. 35. DviejȎ arkliȎ traukiama konkǟ akmenimis grǱstame Gedimino prospekte. Senamiestis, Vilnius, apie 1895 metai. 

 

 

Pav. 36. DviejȎ arkliȎ traukiama konkǟ ġalia Katedros aikġtǟs. Vilnius, apie 1905 metai. 
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Pav. 37. Rusiġko Vilniaus miesto plano iġtrauka, plaļiojo geleģinkelio vǟģǟ ï geltona, konkǟs linija ï raudona spalva. Vilnius, 1898 metai. 




















































































