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ANOTACIJA

Ar zinojote, kad Vilnius tur¢jo net 2 oro uostus — Kirtimy ir UZusienio miesteliuose? Ar zinojote,
kodel Siaurés miestelyje buvo Lakiiny gatvé? Ar zinojote, kad Vilniaus oro uostas 1915 metais buvo jkurtas
tam, kad Vilniuje galéty kilti vokieciy kariniai sunkieji bombonesiai, kuriems reikéjo labai plataus ir ilgesnio
nei 200 metry pakilimo tako? Ar zinojote, kad tie sunkieji bombonesiai buvo 1915-yjy gamybos Gotha G.I.
ir Rumpler G.1.? Ar zinojote, kad pirmajj reguliaryji skrydis i§ VarSuvos, per Vilniy j Rygg ir Taling 1932
metais jvykdé lenky oro bendrové LOT? Ar zinojote, kad Vilniaus oro uostas yra vienas ilgiausiai veikian¢iy
oro uosty pasaulyje?

Ar Zinojote, kad Snipiskés — vienas seniausiy Vilniaus priemiesCiy? Ar Zinojote, kad Snipiskés nuo
pat savo kilmés itin susijusios su Vilniaus transporto istorija?

Ar Zinojote, kad srauninant Nerj jau 1400 metais nuo Verkiy ramy iki Zvejy, tarsi Venecijoje,
plaukiojo gondolos? Ar zinojote, kad garlaiviai Nerimi kursavo jau nuo 1860 mety?

Ar Zinojote, kad dar 400 metais Vilniaus miesto gatvés buvo tiesiamos klojant sijas ir medines lentas?
Ar Zinojote, kad 1400-1700 metais Vilniuje akmenimis buvo i$grjstos tik 4 gatvés — trys Senamiestyje ir viena
Snipiskése? Ar Zinojote, kad daug gatviy buvo gristos panaudojus akmenis i§ Vilniaus gynybinés sienos?

Ar zinojote, kad pirmasis traukinys i§ Daugpilio j Vilniy atvyko 1860 metais? Ar zinojote, kad pirmoji
Vilniaus arklinio tramvajaus (konkés) linija buvo jrengta 1893 metais ir ¢jo nuo Zaliojo tilto iki Stoties? Ar
zinojote, kad 1924-1926 metais Vilniuje kursavo dyzelinis tramvajus? Ar Zinojote, kad pirmoji Vilniaus
siauruko linija, 1925 metais €jo tiesiai nuo stoties iki pat dabartinio Baltojo tilto, ir ja buvo privezamos anglys
Vilniaus elektrinei (TEC-1)? Ar Zinojote, kad viena pagrindiniy TEC-1 jk@irimo priezas¢iy buvo pakeisti
arklinj tramvajy elektriniu? Ar Zinojote, kad vietoje Zalgirio gatvés nuo 1926 iki 1956 mety ¢jo Vilniaus
siaurojo gelezinkelio linija? Ar zinojote, kad 1946 metais $i linija buvo pratgsta ir Rinktinés gatve? Ar
zinojote, kad $i linija pirmiausia buvo skirta amunicijai gabendinti i§ Paneriy stoties j Snipiskiy ir Antakalnio
fortus, ir tik véliau — anglims j TEC-1 elektring? Ar zinojote, kad 1944 metais Vilniaus gelezinkelio stotj
bandyta sproginti galingu sprogimu, nuo kurio langai i§duZo net Snipiskése?

Ar zinojote, kad Siaudingje, Daugeliskio gatvéje 1891-1925 buvo gaminamos lengvosios karietos,
buvo gausu arklidziy ir kalviy? Ar Zinojote, kad Kalvarijy turgus 1903 metais jkurtas kaip arkliy turgus?

Ar Zinojote, kad pirmasis Vilniaus autobusas kursavo nuo 1905 mety Kalvarijy gatve nuo Katedros
aikstés | Verkiy priemiestj? Ar zinojote, kad reguliarus autobusy eismas Vilniaus mieste prasidéjo tik 1926
metais? Ar Zinojote kad vienas pirmyjy autobuso marsruty buvo ,,Stotis — Kalvarijy gatvé?

Ar Zinojote, kad Kunigo Broniaus Laurinavi¢iaus skvero vietoje 1959 metais buvo troleibusy ziedas?
Ar zinojote kad $iuo marsrutu kursavo senieji troleibusai — 1956 mety MTB-82D, 1957 mety Skoda 8Tr ir
1958 mety Skoda 9Tr? Ar zinojote, kad senieji MTV-82D troleibusai buvo perdaryti i§ elektriniy MTV-82
Maskvos tramvajy? Ar zinojote, kad MTV —, Moscow Tram Vehicle*? Ar Zinojote, kad Skoda 9Tr troleibusas
buvo toks inovatyvus ir ilgaamzis, kad $io modelio troleibusai Vilniaus mieste vazingjo iki pat 2004 mety?
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1. JVADAS

SnipiSkés — vienas seniausiy Vilniaus priemieséiy, nuo pat savo kilmés itin susijes su Vilniaus
transporto istorija. Pagrindinis kelias i§ Vilniaus j Ukmerge ¢ia éjo dar 1323 metais. Dabartines Snipiskes
sudaro Snipiskiy senamiestis (nuo 1536 mety), du istoriniai priemies¢iai — Snipiskiy senamiestis (nuo 1536
mety) ir Zvejai (nuo 1400 mety) —, bei du istorinés Vilniaus dalys — Siaudiné (nuo 1710 mety) ir Piromontas
(nuo 1875 mety). Snipiskés Zymios kaip miesto amatininky lopsiai dar nuo 1400 mety ir 1536 mety.
Mediniuose statiniuose ¢ia buvo jsikiirusios kalvés, smulkaus verslo krautuvés, amatininky dirbtuvés,
karininky namai, buvo gausu mediniy arklidziy, o laisvalaikiu $nipiSkieciai garséjo kaip puikiis darzininkai.
Zaliasis tiltas — pirmasis tiltas per Nerj, o Snipiskiy gatvé — pirmoji Vilniaus priemieséio gatvé grista
akmenimis. Anksciau uz ja iSgristos buvo tik trys gatvés — visos Vilniaus Senamiestyje. 1536-1840 metais
Snipidkése pastatyti trys rimai (Piro, Raduskevigiaus ir Totoriy), du dvarai (Snipkos ir Polukordy) ir LDK
Kunigaikscio Sunidé.

Kiekviena Snipiskiy dalis kultivuoja atskira sritj:

1) Siaudiné — zaliajg erdve, medj, akmenj, darzininkyste, kalvyste ir multikultiriskuma.

2) Piromontas — miiring statybg, Kunigaiks¢iy ir Rimy didybe.

3) Zvejai —molj ir laivyba.

4) Snipiskiy senamiestis — tiltus, smulkiaja prekyba, moksla ir kultira.

5) Tarp Siaudinés ir Snipiskiy senamies¢io jsispraudes NMC (Naujasis miesto centras) —
masiSkuma, dangoraizius, betong, gigantomanija, stiklg ir valdzia.

Kartu visos 5 dalys sudaro kontrastingiausig sostinés centrg visame pasaulyje.

Darbo tikslas — jtikinti UNESCO, Pasaulio Banka, Vilniaus Miesto Taryba, Valstybinj Turizmo
Departamentg prie UM, Miesto Plétros Departamentg ir Kultiros Paveldo Departamentg prie KM, kad:

1) Snipiskes vertos istorinés 1959 mety 5-0jo troleibusy linijos atkiirimo su Snipiskiy Ziedu, bei 4-6
istoriniy Vilniaus troleibusy kursavimo S$ia linija — 1956 m. MTV-82D (kursavo nuo 1956 m.),
1957 m. Skoda 8Tr (kursavo nuo 1960 m.) ir 1958 m. Skoda 9Tr (kursavo nuo 1961 m.).

2) Siaudinés yra vertos akmeninio grindinio restauravimo.

3) Snipiskes yra labiausiai tinkamos vystyti Lietuvos istorinio transporto turizma.

UZdaviniai. Rasant darbg buvo iskelti uzdaviniai surasti istorinius 1859-1970 mety Vilniaus miesto
vandens, gelezinkelio, transporto ir oro transporto turistinius, karinius zemélapius ir planus, esancius
VarSuvos, Maskvos, Berlyno, Vilniaus ir kituose Zemélapiy archyvuose. Tuomet atkurti Siy Zemélapiy
iStraukas identiSkame iStrauky kirpime i§ visy periody apimant Panerius, Stoties rajong, Vingio parka,
Zvéryna, Snipiskes ir Zvejus. Taip pat istirti istorinius vilnie¢iy prisiminimai ir sengsias Vilniaus nuotraukas
internete — portale miestai.net, Facebook grupéje ,,Snipiskie¢iai, internetiniuose bloguose. Taip pat apklausti
gyvai apie $imta esamy ir buvusiy $nipiskie¢iy. Internetu apklausti Snipiskiy iSeivius, emigravusius j JAV.
Perzitiréti egzistuojancia spausdintg medziaga, kurioje minimi Vilniaus priemiesciai — remtis istoriko Vlado
Drémos knyga ,,Dinges Vilnius®“, Vilniaus Kultiros Tarybos ,,Pasizvalgymai po Vilniy*“ leidiniu, VVT,
Lietuvos Gelezinkeliy ir TVOU istoriniais leidiniais, 1950-1970 m. Vilniaus laikras¢iais, pirmojo Vilniaus
fotografo Juozapo Cechavi¢iaus istorinémis Vilniaus nuotraukomis, Vilniaus dailininko Juozapo Kamarausko
1932 mety piesiniu ,,Neries Vingis* ir kitais $altiniais, knygomis bei enciklopedijomis.

Rasymo pobiidis. Tiksliné tyrimo sritis buvo Snipiskés, tad skyriai rasyti Snipiskiy kontekste. Pirmoji
akmenimis grjsta Vilniaus priemies¢io gatvé — Snipiskiy gatve, Snipiskése nuo 1903 mety jsikires arkliy
turgus (dabartinis — Kalvarijy turgus), 1903 metais Snipiskése jkurta pirmoji Vilniaus centriné elektriné (TEC-
1), 1926 metais nutiestas slapta gelezinkelio atkarpa Snipiskése pro Snipiskiy fortus, pirmojo lietuvisko
transporto kiirimas, Siaudinéje buvusios kalvés, visy pagrindiniy gatviy pritaikymas karietoms jas grindziant
akmenimis, ir gausybé kity priezas¢iy, leidzia Snipiskes jvardinti kaip svarbiausia miesto dalj Vilniaus
transporto istorijoje.



Eiga. Rasant darbg siekta islaikyti eiliSkuma Vilniaus transporto vystymosi etapuose:

1387-1860 — gondolos ir laiveliai Neryje; 10) 1900-1946 — lengvosios karietos guminémis
1400-1860 — valstietiski vezimai; padangomis;

1600-1900 — brikai; 11) 1905-1925 — priemiestiniai autobusat;
1795-1900 — uzdarosios karietos; 12) 19262016 — marSrutiniai miesto autobusai;
1812-1859 — dilizanai; 13) 1910-1931, 1939-1944 — karin¢ aviacija;
1860-1939 — garlaiviai Neryje; 14)1932-1939, 1944-2016 — civiliné aviacija;
1860-1925 — Zieminés arklinés rogés; 15) 1924-1926 — dyzelinis tramvajus;

1860-1893 — omnibusai 16) 1925-1956 — pramoninis siaurasis gelezinkelis;
(miesto pakrasciuose veike iki 1914 mety); 17) 1957-1984 — pramoginis siaurasis gelezinkelis;
1893-1925 — konké; 18) 1956 2016 - trolelbusal

Piromontas

Siaudiné

Siaudiné (1891-1921)
Snipiskiy Senamiestis
Snipiskiy Priemiestis
ALEL
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Pav. 1. Pagal 1890m. Zemélapj 2016-uose, Snipiskiy Senamiestis (nuo 1536 m.) pazymétas ruda, Snipigkiy Priemiestis (nuo 1536 m.) — raudona,
Siaudiné (lenk. ,,Slomianka“, nuo 1710 m.) - geltona, Siaudinés dalis uzstatyta 1891-1921m. (pagal 1875 m. Vilniaus miesto plétros §iaurés
kryptimi plang) - violetine, Piromontas (nuo 1875 m.) - Zalia ir Zvejai (nuo 1400 m.) — mélyna.




2. VILNIAUS GATVIU GRINDINIO ISTORIJA (400-2016)

2.1. Medinis gatviy grindinys

Mediné gyvenviete, Vilniaus Zemutinés pilies vietoje, egzistavo dar 400-aisiais metais — daugiau nei
900 mety iki tol, kol Kunigaikstis Gediminas 1323 metais para$é¢ savo zymiuosius laiskus.

Iki 1250 mety gatviy grindinys Vilniuje buvo klojamas i$ sijy ir lenty — buvo numetama pora sijy ir
skersai ant jy paklojamos taSytos gzuolinés arba pusinés lentos. 1250—-1300 metais Vilniuje vyravo mediné
gatviy danga, jy liekany rasta kasin¢jant Vilniaus Zemutinés pilies teritorija. 1300-1500 metais Vilniaus
gatvés buvo perklotos lentomis po keletg karty.

Viena seniausiy iki $iol i§likusiy pirmyjy Vilniaus gatviy yra Snipiskiy gatvé — bitent ja (keliu j
Ukmergg) ir per joje buvusius pelkynus ir upelj (kirsdamas sengjg Neries vagg), kovoti su Jogaila | Ukmergg,
1391 metais prajojo Vytautas Didysis. Tos jy kovos metu sudegé ant piliakalnio Ukmergés centre stovéjusi
meding pilis.

2.2. AKmeninis gatviy grindinys

Apie 1400 metus Vilniuje medinius grindinius imta keisti akmeniniais, taciau tokiy gatviy buvo mazai.
Gatvés buvo siauros ir vingiuotos. Kad gelezimi kaustyti ratai ir arkliy pasagos kelty maziau triukSmo, ant
akmeninio grindinio kartais biidavo paskleidziama $iaudy. 14001700 metais lauko akmenimis Vilniuje buvo
iSgristos tik keturios Vilniaus gatvés — Totoriy, Odminiy, Polocko ir Snipiskiy gatvés.

1795 metais Rusijai ir Prisijai pasidalinus paskutines Lietuvos Zemes, bei Vilniui atitekus Rusijos
Imperijai, 1799-1802 m. rusy paskirti miesto administratoriai nuosekliai griové Vilniaus miesto gynybing
sieng, o sieny akmenys buvo panaudoti nemazai Vilniaus gatviy iSgristi akmenimis. 1806 m., anot Vilniaus
universiteto medicinos profesoriaus J. Franko, mieste buvo ,.tikros Augijaus arklidés* — gatvése, ieSkodamos
maisto, laisvai vaik§¢iodavo kiaulés. Tuo metu nemazai gatviy jau buvo iSgrjstos lauko akmenimis, bet
Saligatviai dar buvo mediniai. 1835—-1844 m. mieste i§ viso buvo 79 gatvés ir skersgatviai, 1§ jy — 59 gristos.

TasSytais akmenimis gatves gristi Vilniuje pradéta 1933 metais. I§ pradziy taSytas granitas ir taytas
juodasis bazaltas buvo veZamas i§ Volynés. Véliau imta naudoti vietos granita, apdirbtg Vilniaus jmongje.
Granitas buvo taSomas rankomis ir gaunamos vadinamosios Saskés, jas labai stropiai klodavo ant betoninio
pagrindo. Sia danga buvo grindziamos judriausios gatvés. Paskutinis tasyto akmens grindinys buvo klojamas
J. Basanaviciaus gatvéje 1939 metais. Darbus nutrauké prasidéjes Antrasis pasaulinis karas.

Siuo metu daugiausia senovinio Vilniaus grindinio fragmenty islike Senamiestyje ir Snipigkése.

2.3. Gatviy asfaltavimas

ParyZiuje gatvés pradétos asfaltuoti dar 1858 metais. Vilniuje §i naujove pasirode tik 1929 metais, kai
buvo iSasfaltuotos pirmos dvi Vilniaus gatvés — dalis A. Mickeviciaus gatvés ties Lukiskiy aikste ir dalis
Ausros Varty gatvés. Véliau asfaltas beveik nebuvo naudojamas, nes tuo metu bitumas buvo gana brangus.
Geresnis grindinys mieste atsirado tik 1931 m., bet jj tiesti buvo labai brangu. Sovietmeciu dauguma gatviy
buvo be gailescio iSasfaltuotos.



2.4. Snipiskiy gatviy grindimas akmenimis
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Pav. 2. Akmenimis grista Snipiskiy gatvé ties Zaliuoju tiltu. Snipiskés, Vilnius, 1904 metai.

1870 metais akmenimis jau buvo grjstos visos pagrindinés Snipiskiy gatvés:

1)

2)
3)
4)

Snipiskiy gatvé akmenimis iSgrista apie 1536-uosius metus, ir buvo viena i§ keturiy Vilniaus
mieste akmenimis grjsty gatviy. 1333-1535 metais Snipiskiy gatvé buvo kelias j Ukmerge, nuo
1536 mety tapo miesto amatininky parduotuvéliy aléja;

Kalvarijy gatvé akmenimis buvo iSgrista apie 1800-1860 metus.

Siaudiné aléja akmenimis buvo i$grista apie 1800-1860 metus, kaip kelias i§ Snipiskiy j Siaudine;
Daugeliskio (IIl-ioji Siauding), Krokuvos (II-oji Siaudiné) ir Lvovo (I-oji Siaudiné) gatvés
akmenimis i$grjstos apie 1870 metus, dél ten stovéjusiy arklidziy ir naujai pastatyty 6 kareiviniy.
Kad gatvéje nesilaikyty vanduo, Daugéliskio gatvé buvo isgrista su nuolydziu link Kalvarijy
gatvés. Sis 1870-yjy sprendimas puikiai veiké iki pat apie 2002 mety, kol gatvés neuzklojo asfaltas.

Snipiskiy akmeninio grindinio poky¢iai 1871-1914 metais:

1)
2)
3)
4)
5)

Giedrai¢iy gatveé, kaip arteriné gatvé, iSgrjsta akmenimis jos tiesimo metu apie 1891 metus.
Siaudinés kiemai, kuriuose buvo kalvés ir arklidés, buvo isgristi pa¢iy gyventojy apie 1891 metus.
Fino gatvé, kaip aléja j arkliy turgy, iSgrista akmenimis jos tiesimo metu apie 1904 metais.
Silutés gatvés dalis, tarp Fino iki Daugéliskio gatviy, iSgrjsta jos tiesimo metu apie 1914 metus.
Kaltanény gatve igrjsta jos tiesimo metu apie 1914 metus.

Saracény ir Pagégiy (dabartings Silutés gatvés dalis nuo Giedraiéiy gatvés iki Fino gatvés) gatvés, iki
pat Antrojo pasaulinio karo pabaigos (1944 mety) buvo akligatviai ir niekados nebuvo grjstos akmenimis.
Vepriy gatvé taip pat grei¢iausiai niekad nebuvo grjsta akmenimis.

Po nepriklausomybés atkiirimo, asfaltuojant akmenines Snipiskiy gatves asfaltas buvo uzklojamas ant
akmeninio grindinio virSaus. Taip padaryta su visa Giedrai¢iy gatve, tre¢daliu Daugéliskio gatves ir tre¢daliu
Krokuvos gatvés. Taip galéjo bati pasielgta ir su Lvovo gatve. Kalvarijy gatvé, nors asfaltuota seniau,
grei¢iausiai yra tik uZklota storu asfalto sluoksniu. 2016-yjy sausio ménesj Zalgirio troleibusy stoteléje
atsivérus apie 30 centimetry gylio duobei, pasimaté po asfaltu esantis gerai iSsilaikes akmeninis grindinys.



1536-1914 M. AKMENIMIS ISGRJSTOS SNIPISKIYU GATVES
2016-YJY MIESTO PLANE. PARENGE KESTUTIS MATULIAUSKAS, 2016-02-16
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Pav. 3. I3likusios 1536-1914 metais akmenimis i$grjstos Snipiskiy gatvés. Zyméjimai:
1) Raudona spalva — siiilomas 2017-2018 metais restauruoti/uzbaigti akmeninis grindinys (Daugéliskio, Krokuvos, Fino ir Silutés gatvés)
2) Oranzine spalva — sitilomas 2019-2020 metais restauruoti/uzbaigti akmeninis grindinys (Giedrai¢iy, Krokuvos ir Kaltanény gatvés)
3) Raudona tiesi linija — gerai i$silaikes, asfaltu neuzklotas akmeninis grindinys (iSskyrus dalj Daugéliskio gatvés)
4)  Oranziné tiesi linija — gerai iSsilaikes, asfaltu uzklotas akmeninis grindinys.
5) Pilka spalva — tikétinai 1944-2002 metais asfaltu tik uzklotas akmeninis grindinys.
6) Meélynai skrituliai — esamos vie$ojo mar§ruto stotelés.
7)  Zydri skrituliai — senosios Snipiskiy prieplaukos vieta (1860-1939 metai).
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Pav. 5. Akmenimis grjsta Lvovo gatvé. Andriaus Rim3os nuotrauky archyvas, Snipiskés, Vilnius, 1939 metai.




3. VILNIAUS LAIVYBOS ISTORIJA (1387-1939)

3.1. Gondolos ir laiveliai Neryje

Pav. 6. Gondolg irkluojantis vilnietis 3alia Zvejy prieplaukos, buvusios 3alia TEC-1 elektrinés. Zvejai, Vilnius, apie 1905 metais.

1323-1400 metais, kai Vilnius tapo Lietuvos sostine ir prekybos centru, vienas reik§mingiausiy buvo kelias
Ukmergés kryptimi, &j¢s i$ Vilniaus Zemutinés pilies dabartine Tilto gatve Neries link, o brasta persikélus per Nerj
— dabartine Snipiskiy gatve.

Snipiskiy senamiestyje ir Zvejuose buvo dvi pirmosios Neries prieplaukos Vilniuje. | jas, pradéjus
tvenkti sengjg Neries vagg, taip siekiant srauninti upg, nuo Verkiy (paminéty 1387 metais) jau 1400 metais,
plaukdavo gondolos. Sios laiveliy prieplaukos buvo ties dabartiniais Sporto rimais buvusioje saly gausioje
seklumoje, ir ties antraja sekluma, buvusia iskart uz Zaliojo tilto, $alia Snipiskiy gatvés, kur nuo 1536 mety
buvo jsikiirusios miesto amatininky dirbtuvés ir parduotuvéleés.
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Pav. 7. Garlaivio prieplauka Snipiskése apie 1916 metus. Prieplaukos vietoje, 1915 metais vokiegiai buvo nuties¢ pontoninj tilta.
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Pav. 9. Kaizerinés Vokietijos pastatytas pontoninis tiltas per Nerj ties buvusia Snipiskiy prieplauka. Snipiskés, Vilnius, 1915 metai.
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Pav. 10. Laiveliai ir gondolos Nerimi nuo Verkiy prieplaukos iki Zvejy prieplaukos plaukiojo dar 1400-aisiais metais. Vilnius, 2016 metai.
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Pav. 11. Neries slénio reljefas, kuriame aiskiai matosi, tiek ir senoji Neries vaga, kurig buvo pradéta tvenkti dar 1387 metais, tiek ir antroji
Neries vaga, kuria laivyba gondolomis prasidéjo dar 1400-aisias metais. Vilnius, 2016 metai.




3.2. Garlaiviai Neryje
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Pav. 12. Garlaivis, su Rusijos Imperijos véliava, plaukiantis nuo Zvejy, greta TEC-1 elektrinés. Zvejai, Vilnius, apie 1905 metai.

Garlaiviai Nerimi pradéjo kursuoti apie 1860-aisiais metais, ir, grei¢iausiai, buvo atplukdyti i$
Klaipédos, kur nuo 1840 mety, Prisijos Karalystéje, veiké maZyjy garlaiviy statykla. Tarpukariu Vilniy
uzémus lenkams, nuo Verkiy rimy iki Snipiskiy Senamieséio prieplaukos kursavo Vilniaus turisty itin mégtas
garlaivis ,,Pan Tadeusz“, gausiai jamzZintas fotografijose, plaukiojgs su Lenkijos véliava. Iki Pirmojo
pasaulinio karo, 1860-1914 metais Nerimi plaukiojo panasis, bet truputi mazesni transportinis garlaiviai.
Vienas jy matomas ir mazdaug 1905 mety Zvejy nuotraukoje, kurioje matomas garlaivis su Rusijos Imperijos
véliava plaukiantis nuo TEC-1 elektrinés | Gedimino pilies puse.

Pav. 13. “Pan Tadeusz” garlaivis su Lenkijos véliava plaukiantis Nerimi pro Adomo Bernardo Mickeviciaus paminkla. Vilnius, apie 1920 metai.
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Pav. 15. Garlaivis Neryje, plaukiantis su Lenkijos véliava. Vilnius, apie 1925 metai.
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4. VILNIAUS VEZIMU ISTORIJA (1400-1900)

4.1. Senieji valstietiSki veZimai

Pirmasis transportas Vilniaus mieste — vezimai. Primityviy jo versijy biita jau nuo 1400 mety. Jais
buvo vezami tiek Zzmonés, tiek prekes.

1821 m. mieste buvo 1354 arkliai, 310 valstietisky vezimy, 374 brikai, 442 karietos bei ekipazai.
Vezikais neturtingi miesto gyventojai beveik nesinaudojo, krovinius gabendavosi patys arba samdydavosi
nesikus. 1852 m. mieste jsteigtas net specialus neSiky cechas. ValstietiSki vezimai buvo pati skurdziausia
transporto priemoné, dazniausiai neturéjo net ir gelezimi kaustyty mediniy raty — jie buvo tiesiog paprasti
mediniai ratai. ValstietiSki vezimai Vilniaus mieste pranyko apie 1860 metus.
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Pav. 16. Vezikai dabartiniy Radninky, Pylimo ir Sv. Stepono gatviy sankryZoje. Senamiestis, Vilnius, apie 1895 metai.
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4.2. Stipris dvikinkiai veZimai — brikai

Pav. 17. Brikai — stipriis dvikinkiai veZimai, atsirad¢ apie 1600-1650 metus. Maskva, apie 2000 metai.

1600-1650 metais Maskvoje atsirado stiprus dvikinkiai vezimai — brikai (rus. ,,0puuxa“, angl.
,,oritzka®). Panasiu metu jie atsirado ir Vilniuje. Populiariausi brikai buvo apie 1800-uosius metus. Brikais
buvo vezamos prekés ir zmonés. 1821 m. mieste buvo 1354 arkliai, 310 valstietiSky vezimy, 374 brikai, 442
karietos bei ekipazai. Brikai, skirtingai nuo valstietiSky vezimy, nors buvo gana skurdi transporto priemoné,
dazniausiai turédavo gelezimi kaustytus medinius ratus bei gana patogiag sédyne. Tad vaziavimas briku bidavo
kur kas komfortiskesnis nei valstietiSku vezimu.

Brikai Vilniaus mieste pranyko apie 1900 metus — juos nukonkuravo lengvosios karietos guminémis
padangomis.
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5. VILNIAUS KARIETU ISTORIJA (1795-1946)

5.1. Uzdarosios karietos (angl. ,,stagecoach”)

Pav. 18. Uzdaroji karieta gelezimi kaustytais mediniais ratais évnipiékése, pavaizduota Jono Kazimiero Viléinskio paveiksle “Vilniaus apylinkés.
Snipiskeés”. Snipiskes, Vilnius, 1848 metai.

Uzdarosios karietos (angl. ,,stagecoach”) turéjo gelezimi kaustytus medinius ratus ir buvo turtingyjy
privilegija. Rusijai ir Prisijai 1795 metais pasidalinus paskutines Lietuvos zemes, j Vilniy atkeliavo ir Rusijos
pony paprotys, kurj pastarieji buvo peréme i§ brity. Uzdarosios karietos gelezimi kaustytais ratais Vilniuje
labiausiai buvo paplitusios apie 1800 metus. Jomis vazinéjo rusy ponai, karininkai, aukstieji valdZios
pareiglinai ir turtingesni miesto gyventojai. TOKios uzdarosios karietos buvo traukiamos dviejy, trijy ir
daugiau arkliy. Sios Karietos buvo pritaikytos dviem sédimoms vietoms viena krypti arba keturioms
sédimoms vietoms skirtingomis kryptimis. 1821 m. mieste buvo 1354 arkliai, 310 valstietisky vezimy, 374
brikai, 442 Kkarietos bei ekipazai. Uzdargsias karietas apic 1900 metus nukonkuravo daug greitesnés
lengvosios karietos guminémis padangomis.

Vilniaus greitosios medicinos pagalbos stotis jkurta 1902 metais. Tai buvo viena seniausiy carinés
Rusijos teritorijoje veikusiy sto¢iy. Ryty Europoje Vilniaus miesto Greitosios medicinos pagalbos stotis
isteigta penkta po VarSuvos, Lodzes, Censtachovos ir Kijevo GMP stociy iktirimo.

Per 1902 metus skubi medicininé pagalba suteikta 223 ligoniams, per 1903 metus — jau 3414 ligoniy.
1903 metais Greitosios medicinos pagalbos stotis turéjo vieng karieta, labai trilko medicinos personalo.
Greitosios medicinos pagalbos stoties tarnyba buvo iSlaikoma tik labdara.

18



Pav. 19. Pirmoji Vilniaus greitosios pagalbos karieta. Vilnius, 1903 metai.

5.2. DidzZiosios pasto karietos — diliZanai (pranc. ,,carrosse de diligence*)

Pav. 20. Nuotrauka i$ ekspedicijos ,,Pasto kelias Latvija-Lietuva-Lenkija 2014, kurios metu senosios Lietuvos pasto karietos (dilizanai) keliavo
senuoju pasto keliu “Sankt Peterburgas — VarSuva”.

Dilizanus (pranc. ,,carrosse de diligence®, rus. ,,ounusxcanc®, angl. ,mail coach®) j Lietuva atginé
Napoleonas per Pranciizmetj (1812 m.). Labiausiai dilizanai Vilniuje buvo paplit¢ apie 1850 metais.

Pagrindiné dilizany paskirtis buvo vezioti pasta ir siuntinius tarp Lietuvos ir Europos miesty.
Pagrindinis per Lietuva ¢&jgs pasto marSrutas, aktyviai naudotas iki atsirandant gelezinkeliui, buvo Sankt
Peterburgas — Varsuva.

Dilizanais tarp miesty buvo veziojamas ne tik pastas, bet ir turtingesni keleiviai. Tiesa, tarpmiestiné
kelioné dilizanu buvo gana brangi. Dilizany svarba nunyko 1859 metais Vilniuje atsiradus gelezinkeliui.
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Pav. 21. Nuotrauka ne i§ Lietuvos. Tai pranctizi§ka pasto karieta. Taciau batent jos ilgis, dvi kabinos, bei pasto daiktadézé (bagaziné) tiksliausiai
apibrézia dilizang — kaip didele, tarpmiesting, pasSto karieta, kuria, jsigijus nepigy bilieta, bidavo vezami ir turtingesni keleiviai.
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Pav. 22. Lietuvos pasto karieta (dilizanas) ekspedicijoje ,,Pasto kelias Latvija-Lietuva-Lenkija 2014.




5.3. Visuomeniniai eklpazal — omnibusai (angl. ,,horsebus*)
-

f.

Pav. 23. Vilniaus omnibusas laukiantis transporto stoteléje. Dailininko Mstislavo Dobuzinskio grafika. Vilnius, 1906 metai.

1859 metais j Vilniaus gelezinkelio stotj atvyko pirmasis traukinys, o neuzilgo — 1862 m. baigta tiesti
visa gelezinkelio ,,Sankt Peterburgas (Petrapilis) — Vilnius — VarSuva“ vézé. Gelezinkelis skatino miesto
ekonominj gyvenima, o kartu ir transporto vystymasi. Apie 1860 metais Vilniuje atsirado pirmasis masinis
keleiviy transportas mieste — omnibusai — daugiavie¢iai marsrutiniai arkliy traukiami ekipazai. Ant kiekvieno
omnibuso gerai matomoje vietoje tur¢jo biiti uzraSas, nurodantis i§vykimo laika, vieta, kokiomis gatvémis
vaziuoja, galiné stotis ir kaina. Vezti daugiau keleiviy negu nustatyta buvo grieztai draudziama. Dazniausiai
omnibusais buvo galima vezti iki 10 keleiviy. Omnibusus apie 1896 metus nukonkuravo greitesnis ir
patogesnis arklinis tramvajus, nustumdamas omnibusas j Vilniaus miesto pakrascius.
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5.4. Zieminés arklinés rogés
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Pav. 24. Ziemos metas, sniegas ir zieminés arklinés rogés DidZiojoje gatvéje. Senamiestis, Vilnius, 1916 metai.

Ziemos metu, 1860-1925 metais, buvo populiarios arklinés rogés. Patogumais ir greiiu jos buvo
panasios ] lengvasias karietas, tik tiek, kad vietoje guminiy raty turéjo roges.

5.5. Lengvosios karietos (rus. ,,liochkije droZki*)

-
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Pav. 25. Vezikai lengvosiose karietose guminémis padangomis Vilniaus miesto Rotuséje. Senamiestis, Vilnius, 1936 metai.

Lengvosios karietos (rus. ,zéekue opooxcku®, angl. ,,droshky”) — greitasis miesto arba sporto
transportas, iSplites iSradus guminius ratus. Nors ne visos lengvosios karietos turéjo guminius ratus, bet visi
inovatyvus jy gamintojai savo kalvése stengési gaminti jas biitent SU guminiais ratais.
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1896 m. patvirtintos eismo taisyklés, kuriomis nustatytos savaeigiy ekipazy vairuotojy bei veziky
teisés, pareigos ir kelioniy apmokéjimo tvarka. Vezioti keleivius leista tik lengvosiomis vienkinkémis ir
dvikinkémis karietomis, pagamintomis pagal miesto diimos patvirtintus pavyzdzius. Mieste vezikai galédavo
stovéti tik nustatytose vietose.

1888 metais Johnas Boydas Dunlopas iSrado guming padanga, o apie 1900 metus Vilniuje atsirado
pirmosios lengvosios karietos guminémis padangomis. JoS vazinéjo daug greifiau ir kélé maziau triuk$mo,
bet po lietaus aptaskydavo praeivius, todél 1899 m. Vilniaus Miesto Dima priémé specialy nutarima, kad
vezimai su guminémis padangomis po lietaus ir palais€ius gatves vazinéty tik zingine (Zingsniu, ne bégant).

Nemazai Vilniaus lengvyjy kariety buvo pagaminta ir Snipiskése — Siaudinéje, ypa¢ Daugéliskio
gatvéje. 1891-1926 Siaudingje buvo kalviy, kuriose karietos buvo ne tik tvarkomos, bet ir gaminamos. Ta
liudija ir mano pro-prosenelio, $nipiskie¢io, vyr. karininko ir nagingo kalvio Juozo Valento Steponaicio,
islikes istorinis lengvosios karietos pardavimo, jo kieme greta kalvés, dokumentas, kuriame teigiama:

., 1906 m. rugpjicio 9 dieng Daugéliskio gatvéje <..>, vyr. karininkas Juozas Valentas Steponaitis uz
170 cariniy rubliy, issimokétinai, neismokéjus be teisés kam nors padovanoti ar uzstatyti, mokant po 10 rubliy
per ménesj, Boruchoviciui Germanoviciui Judemoviciui Zalkindomui pardaveé kalvéje pagamintg lengvgjq
karietq (rus. ,,né2xue opoocku ). Karieta buvo pilnos komplektacijos, su guminémis padangomis ir odine
prijuoste (rus. ,,koxcanuti papmyx ‘), bet be uzdengimo audeklo (rus. ,, 6e3 uexon*) (sédynei). “.

170 cariniy rubliy Siy dieny pinigais prilygty apie 170 tikstanciy lity arba apie 50 tikstanciy eury.

Lengvosios karietos guminémis padangomis Siaudinéje buvo gaminamos ir pardavinéjamos ne Siaip
sau — 1903 metais batent Snipiskése buvo jkurtas pirmasis specializuotas arkliy turgus Vilniuje, véliau gaves
,Kalvarijy turgaus“ pavadinima. Sis turgus buvo jkurtas Kalvarijy aikstés vietoje todél, kad perpildytame
Naugarduko skvero turguje padaugéjo arkliy vagysciy, ir buvo nuspresta prekyba arkliais 1§ ten iSkeldinti.

Nors prasymai leidimams mieste kursuoti marSrutiniams autobusams Vilniaus Miesto Diimai buvo
pateikti dar 1908 metais, vezikams priestaraujant, iki 1926 mety reguliaraus autobusy transporto mieste
nebuvo, reisai buvo tik j priemies¢ius. 1900-1925 metais Vilnius buvo véziky karalysté.

Vf./na' Le pont vert

Pav. 26. Lengvosios karietos kerta Zaliajj tilta. Snipiskés/Senamiestis, Vilnius, 1902 metai.
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Pav. 27. Lengvoji karieta (rus. ,,iéekue opoorcku) Maskvoje. Nors nuotrauka daryta ne Lietuvoje, bet ji tiksliausiai apibrézia, kaip bitent atrodé
lengvosios karietos, kurias gamino Juozas Valentas Steponaitis. Tik jo gaminamos lengvosios karietos buvo inovatyvios, ir nuo 1900-1906 mety
buvo gaminamos su guminémis padangomis, bei kainavo po 170 cariniy rubliy. Maskva, apie 1880 metus.
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5.6. Trumpa Zymiausio Siaudinés kalvio biografija

Juozas Valentas Steponaitis (rus.
Osip Valentin Stefanovi¢) 1861 metais
gimé JaSitinuose. Jasitinuose, apie 1821
metus, gimé ir jo tétis Valentas
Steponaitis.

J. V. Steponaitis apie 1885 metais
i§ Jasiiny persikéleé j Vilniy dirbti
karininku, o neuzilgo tapo ir wvyr.
karininku (rus. ,,YVumep-oguyép*, vok.
wunteroffizier”).  Greiciausiai  dirbo
vienoje i§ $esiy Snipiskése buvusiy
kareiviniy, pastatyty 1865-1870 metais.

Apie 1889 metais J. V.
Steponaitis susipazino su Bajory Adomo
ir Helenos Polukordy dukra Veronika,
kuri gyveno tévy dvare Snipiskése. 1890
metais jg vedé ir gavo dvarininko kraitj.

1891 metais J.V. Steponaitis
Daugeliskio gatvéje jsigijo tris namus,
kalve ir dvi arklides.

1891-1913  metais J. V.
Steponaitis Siaudinéje pasodino ne viena
ilgaamz; medj. Daugiausia sodino
topolius. Keletas jy Siaudinéje auga iki
Siol.

1911 metas J. V. Steponaitis
pasistaté trecias arklides ir padvigubino
kalvés dydj. J. V. Steponaitio kalvé
matoma 1891-1913 sklypy planuose.
Manoma, kad kalvé ¢ia veiké iki pat
1926-yjy, o nugriauta tik po 1944-yjy.

1913 metais J. V. Steponaitis

iSigijO dar vieng sklypq Daugéliékio Pav 1. Vyr. karininkas ir nagingas kalvis Juozas Valentas Steponaitis su Zmona
gatVéje, ir pasistaté dar du namus. Rastus bajoraite VVeronika Steponaitiene, ir trimis dukromis. Nuotrauka daryta apie 1900

namui stat yti piI‘kO i§ 2}’ do Jasifinuose. metus, kai sinus Antanas dar nebuvo gimes. gnipiékés, Vilnius, 1900 metai.
Tiesa, dél rasty zZydas jj apgavo — tai paaiskéjo statant jau pirmaji nama. Dalies rasty truko, dar dalj jy teko
tiesiog iSmesti, nes buvo supuve — pasirodo rastai buvo visai ne 1910 mety kirtimo, kaip saké pardavéjas, o
daug senesni — jau prastovéje apie 70 mety, ir pirmiausia buvo skirti mazdaug 1850 mety namo statyboms.

Adomo tétis Ivanas | Vilniaus dvarininky knygg jraSytas 1820 m. rugpjucio 24 d., tad manoma, kad
apie tuos metus pastatytas ir Polukordy dvaras Snipiskése, stovéjes ant Kalvarijy gatvés kalno, greta
dabartinio Kalvarijy g. 124A.

Bajorai Adomas ir Helena Polukorai, bei Adomo tétis dvarininkas Ivanas Jurjevas Polukordas
dalyvavo nes¢kmingame 1863 mety Abiejy Tauty Respublikos sukilime. ISkart po ATR sukilimo, apie 1865-
1870 metus, Snipiskése Rusijos Imperija pastaté 6 kareivines, i§ kuriy 3 buvo pastatytos Daugéliskio gatvéje.
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6. VILNIAUS GELEZINKELIO ISTORIJA (1859-1950)

6.1. Platusis gelezinkelis

.....;:_‘Zﬂ ek

-

Pav. 28. Vilniaus geleZinkelio stotis. Vilnius, apie 1870-1880 metai.

1851 m. carinés Rusijos Imperijos vyriausybé priémé nutarimg dél ,,Sankt Peterburgas—VarSuva“
gelezinkelio tiesimo. Lietuvos teritorijoje Sio gelezinkelio ,,Daugpilis—Vilnius—Gardinas* statybos darbai, su
atSaka ,,Lentvaris—Kaunas—Kybartai (Virbalis)®, pradéti 1859 mety pavasarj. Pirmasis traukinys i$§ Daugpilio
pusés 1 Vilniy atvyko 1860 mety rugséjo 4-ta dieng.

1945 m. sausio 12 d. 16.35 val. Vilniaus gelezinkelio stotyje nuaidéjo milZiniSkas sprogimas,
sulygines su Zeme ne viena pastata, o Snipiskése iskiiles namy langus.

1950 metais vykdant remonto darbus, senasis geleZinkelio stoties pastatas buvo rekonstruotas.
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Oxp. Bumsnsl. — Les envir. de Vilna,

Mocrs s Hoso-Buaeficks.

Pav. 29. Vilniaus plac¢iojo gelezinkelio tiltas j Naujgja Vilnig. Vilnius, 1900-ieji metai.
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Pav. 30. Vilniaus geleZinkelio stotis. Vilnius, apie 1913 metai.
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Pav. 31. Lenkisko Vilniaus miesto plano istrauka, plagiojo gelezinkelio vézé — geltona spalva. Vilnius, 1859 metai.
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7. VILNIAUS SIAUROJO GELEZINKELIO ISTORIJA (1893-1984)

7.1. Arklinis tramvajus — konké

o

Pav. 34. Dviejy arkliy traukiama konké i§ Katedros aikstés jsukingja j Gedimino prospekta. Senamiestis, Vilnius, 1894 metai.

1891 metais Vilniaus miesto Diima sudaré sutartj su inzinieriumi A. Gor¢iakovu, kuris jsipareigojo
savo jégomis nutiesti tramvajaus linijas ir uz tai gavo monopolio teis¢ 35 metams. 1892 m. linijy tiesimo ir
monopolio teise jis perdaveé Rusijos miesty ir priemiesciy arkliniy gelezinkeliy bendrovei. 1893 m. birzelio 3
d. pirmoji tramvajaus linija ,,Zaliasis tiltas — Gelezinkelio stotis“ baigta tiesti ir iskilmingai atidaryta. Si linija
matoma 1898 mety Vilniaus miesto plane. Kasdien trimis marSrutais kursuodavo vidutiniskai 28 vagonai.
Vagonams traukti bendrové turéjo 122 arklius. Arklinj tramvajy aptarnaudavo daugiau kaip 150 darbininky.
1909 m. Vilniuje konke pasinaudojo 2,6 mln. keleiviy, vienas vilnietis ja vaziavo vidutiniSkai 14 karty per
metus. Pirmasis pasaulinis karas galutinai sustabdé arkliy traukiamo tramvajaus veiklg. Arkliai buvo paimti
kariuomenés reikméms, ,,konkés vagonai nustojo kursave.
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WILNA — Koscidl Katedralny
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Pav. 36. Dviejy arkliy traukiama konkeé Salia Katedros aikstés. Vilnius, apie 1905 metai.
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Pav. 37. Rusisko Vilniaus miesto plano istrauka, pladiojo gelezinkelio vézé — geltona, konkés linija — raudona spalva. Vilnius, 1898 metai.
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7.2. Savaeigis tramvajus su vidaus degimo varikliu — pigutka

Pav. 38. Pigutka — Vilniaus dyzelinis tramvajus. Vilnius, 1925 metai.

Vilniuje i§ tiesy veiké ir savaeigis tramvajus, bet tik vienoje linijoje ,,Katedros aiksté — Antakalnis
(Smélyné)*“ ir veiké tik 1924-1926 metais. Jj paleido vilnietis inzinierius ir Vilniaus miesto magistrato narys
Pigutkovskis, keliuose buvusiy konkiy vagonuose jrenges senus dyzelinius vidaus degimo variklius. Taip
patobulintas tramvajus, inZinieriaus garbei pavadintas ,,pigutka®, vél émé kursuoti miesto gatvémis. MaZuciai
vagoneéliai, kursuodave i§ Katedros aikstés ;| Smelyng (lenk. ,,Pospieszka*) buvo daugiau turistiné atrakcija
nei visuomeninio transporto klausimo sprendimas. Eksperty nuomone, suremontavus pabégius ir bégius,
kelioné nuo Katedros aikstés iki Smélynés turéjo trukti ne ilgiau kaip 10 minuciy.

1924 m. geguzés 25 d. dienrastis ,,Vilenskoje utro* rase:

, Vakar 11 val. dienos buvo paleista bandomoji tramvajaus linija Katedros aiksté—Pospeska.
Tramvajuje, kuri vairavo inzZinierius Pigutkovskis, sédéjo magistrato nariai su prezidentu Bankovskiu
priesakyje. Nepaisant to, kad kelio danga ir bégiai ne visur buvo tinkamos biiklés, vagonas nuriedéjo iki
Pospieskos ir kelioné uztruko tik 18 minuciy. Grjztant sustota du kartus: pirmq kartq dél variklio gedimo,
antrq — kai vagonas nuvaziavo nuo bégiy. Dél Siy eismo trukdzZiy griztant atgal vagonas atstumgq jveike per
22 minutes.

Reguliarus eismas savaeigiu tramvajumi prasidéjo 1924 m. geguzés 25 d., ta¢iau seni varikliai nuolat
gedo, vagonai greitai susidévéjo, o naujy jsigijimu niekas nepasiriipino. Be to, konkurencijg sudaré
modernesné transporto priemoné — autobusai. 1926 metais tramvajaus direkcija visy Vilniaus tramvajy (tiek
arkliniy, tiek elektriniy) bégius iSardé, grindinj i§lygino, o tramvajaus vagonus i§pardavé gyventojams. Sie
jsirengé juose sandéliukus, laiké gyvulius. IS bégiy miesto magistratas padaré Vilnios upés uztvaras, kurios
iki Siol tebestovi tarp Dailés akademijos ir Uzupio tilty. Su elektriniu tramvajumi Vilniaus miestas pavélavo
apie 30 mety, lyginant su kitais Rusijos miestais, tad elektriniy tramvajy periodas buvo praktiSkai praleistas.
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7.3. Siaurukas
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Pav. 39. 1928 mety lenkiSkas siaurasis garvezys. Jo apraSyme para$yta, kad 1928 metais jis buvo naudotas ,,Wilno* (Vilniuje).

Norédama konkuruoti su Rusijos miestuose iSplitusiais elektriniais tramvajais, keiCiant arklinj
tramvajy elektriniu, o taip pat jrengti elektrinj gatviy apSvietimg ir atsisakyti Berlyno dujy bendrovés
paslaugy, Vilniaus Miesto Diima 1899 metais parengé plana, Snipiskése pastatyti 1-3ja Vilniaus centrine
elektring (TEC-1), kuri pradéjo veikti 1903 metais. Akmens anglj elektrinei i§ stoties nuolat vezé 30 vezimy,
kuriy kiekvienas buvo pakraunamas po 1,5 t. angliy. Vilniy uzémus lenkams, iki dabartinio Baltojo tilto, buvo
atvesta pirmoji siauruko linija (siaurojo gelezinkelio), matoma 1925-yjy lenky kariniame Zemélapyje. Tad
nuo 1925 iki 1931 mety iki Baltojo tilto anglj vezé garvezys, o nuo ten toliau vezta arkliy traukiamais
vezimais. 1924-1927 metais Lenkijos kariuomené Vilniuje jrengé Snipiskiy ir Antakalnio fortus (bunkerius
ir amunicijos sandélius), bei apie 1926 metais nuo Paneriy, per Vingio parka nutiesé naujg siaurojo
gelezinkelio linija, kuri toliau turbiit buvo slapta, ir ¢jo tiek pro Snipiskiy fortus, tiek pro Siaurinj Karinj
Miestelj iki pat Antakalnio forty. Sios linijos pradzia matoma 1932 piesinyje ir 1932 ir 1933 lenkigkuose
kariniuose Vilniaus Zemélapiuose. Pilna linija matoma 1942 mety vokiSkame Vilniaus Zemélapyje. Po karo
1946 metais atstacius apgriautg TEC-1 elektring, tais paciais metais buvo jrengta ir siaurojo gelezinkelio
atkarpa nuo Zalgirio gatvés iki TEC-1 Rinktinés gatve. Si linija pazyméta 1952 mety zemélapyije.

TSRS laikais, nuo 1946 iki 1956 mety, §is siaurasis gelezinkelis pirmiausia buvo skirtas anglims 1§
Paneriy j TEC vezti (bitent todél daug Snipiskieciy ir atsimena tg atkarpa).

1956 metais nebeliko galimybés gabentis anglis i§ Paneriy j TEC-1, nes tais metais buvo iSardytas
siaurojo gelezinkelio ruozas nuo Gerosios Vilties gatvés iki, tada dar tik planuotos statyti, Vingio parko
estrados. 1958 m. senasis medinis Vingio tiltas buvo labai stipriai apgadintas pavasarinio potvynio ir po jo jis
nebebuvo remontuotas. Be to, A. Luchtanas min¢jo, kad 1959 m. tiltas jau buvo avarinis.

Vilniaus elektrinéje imta kiirenti dujas ir mazuta galimai jau nuo 1957 mety (nors VE tinklapyje
minimi 1962 m.), bei buvo demontuotas ir visas VE anglies tikis. Tikrai zinoma tai, kad 1957 metais siaurukas
tikrai nebevazingjo, ir | TEC angliy i§ Paneriy nebevezé. Be to 1956-y lapkri¢io 3-igja Vilniuje | sostinés
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gatves iSriedéjo pirmieji 7 troleibusai, 0 ne tramvajus. Taip pat 1967 metais slaptame TSRS generalinio Stabo
plane jau buvo pazyméta Zalgirio gatvé, ir ji éjo nuo Apkasy gatvés iki kazkokios radijo teritorijos iskart uz
Rudnios gatvés (ten §iauringje puséje ir dabar pazymétos Zalgirio gatvés lickanos).

1957-1984 m. metais Vingio parke ,,siaurukas® buvo naudojamas tik kaip vaiky gelezinkelis pramogai. Parke
buvo 1,6 km siauruko trasa bei trys siaurojo gelezinkelio stoteles - Komjaunimo, Sporto ir Pionieriy.

1

Pav. 40. Vilniaus dailininko Juozapo Kamarausko 1932 mety pieSinys ,,Neries Vingis®, su matomu siauruku, vaZiuojanéiu i§ desinéje puséje
esancio Vingio parko, per medinj tilta, i Zvéryng. Vilnius, 1932 metai.

Pav. 41. Pav. 42. Vilniaus dailininko Juozapo Kamarausko 1932 mety pieSinio , Neries Vingis“ iStrauka su siauruku, vaZiuojanciu per medinj
tilta 1§ deSingje puséje esancio Vingio parko j Zvéryna. Vilnius, 1932 metai.
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Kag ir Mkryas!

Pav. 43. Pramoninis siaurukas, pritaikytas vezti akmens anglj j TEC-1, Vingio parko Komjaunimo stoteléje 1950-aisiais. 1950-1957 mety
siaurukas gal¢jo biiti naudojamas dvejopai — ir pramogai, ir angliai vezti. Vilnius, 1950 metai.

e~
>

Pav. 44. Senojo medinio Vingio parko gelezinkelio tilto fotografija i§ pietinés pusés. Vilnius, 1953 metai.
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Pav. 45. Senajj medinj geleZinkelio tilta i§ Vingio parko ka tik kirtes siaurukas puskuoja per link Zvéryno. Vilnius, 1956 metai.
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Pav. 46. Pramoginis siaurukas Vingio parke. Vilnius, 1960-ieji metai.
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Pav. 48. Pramoginis siaurukas Vingio parke. Vilnius, 1970-ieji metai.
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Pav. 49. Vingio parko pramoginio siaurojo gelezinkelio bégiai. Vilnius, 1970-ieji metai.

Pav. 50. Vokisko siauruko pavyzdys. Toks siaurukas tarp Paneriy, Snipiskiy ir Antakalnio amunicijos sandéliy galéjo kursuoti Vilniuje 1941-
1944 metais, tuo atveju, jeigu vokieéiai tarp lenkisko siauruko ir TSRS siauruky, naudojo savo siauraji garvezj. Vokietija, 2010 metai.
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Pav. 51. Lenkisko karinio Vilniaus Zemélapio iStrauka, placiojo gelezinkelio vézé — geltona, siaurukas — raudona spalva. Matome, kad tuo metu

siaurukas kursavo tiek ir Savanoriu prospektu iki dabartinio géliy turgaus, tiek ir iki dabartinio Baltojo tilto. Manoma, kad $io siauruko paskirtis

buvo privezti anglis i3 stoties iki TEC-1 elektrinés, o toliau, nuo siauruko linijos pabaigos, A. Gostauto gatve, per Zaliajj tilta, A. Juozapavitiaus

gatve ir Rinktinés gatve akmens anglj elektrinei vezdavo minétieji arkliy vezimai, kuriy kiekvienas buvo pakraunamas po 1,5 t. angliy. Vilnius,
1925 metai.
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Wojskowy Instytut Geograficzny 1933 r.
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Pav. 52. Lenkisko karinio Vilniaus zemélapio iStrauka, pla¢iojo gelezinkelio vézé — geltona, siaurukas — raudona spalva, galima slapta siauruko
véz¢ tarp kariniy objekty (Snipiskiy ir Antakalnio forty, ir Siaurés miestelio kareiviniy) — pilka spalva. Vilnius, 1933 metai.
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Pav. 53. Vokisko karinio Vilniaus Zemélapio istrauka, placiojo gelezinkelio vézé — geltona, siaurukas — raudona spalva. Matome, kad siaurukas
tuo metu kursavo tiek ir savanoriy prospektu iki dabartinio géliy turgaus, tiek ir tarp Snipiskiy ir Antakalnio forty (bunkeriy ir amunicijos sandéliy).
Vilnius, 1942 metai.
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Pav. 54 Rusisko Vilniaus miesto plano iStrauka, placiojo geleZinkelio vézé — geltona, siaurukas — raudona spalva. Vilnius, 1952 metai.
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Pav. 55. Rusisko 1952 mety Vilniaus miesto plano atvaizdavimas 2015 mety Vilniaus miesto zemélapyje. Snipiskes, Vilnius, 1952 / 2015 metai.
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Pav. 56. Lietuvisko Vilniaus miesto plano istrauka, pla¢iojo gelezinkelio vézé — geltona, siaurukas — raudona spalva. Matome, kad po 1956
metais i8ardytos siauruko atkarpos nuo Gerosios Vilties gatvés iki tada dar planuotos statyti Vingio parko estrados, siaurukas angliy j TEC-1 jau
nebevezé. Vilnius, 1957 metai.
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8. VILNIAUS AUTOBUSU ISTORIJA (1905-1959)

8.1. Priemiescio autobusai

Pirmasis Vilniaus marsrutinis autobusas buvo priemiestinis, ir nuo 1905 mety kursavo nuo Katedros
aikstés | Verkiy priemiestj (,,Gedimino aik§té — Verkiai*), vaziuodaves Kalvarijy gatve per Snipiskes, ir
sustodaves tarpinéje stoteléje ties Kalvarijy turgumi.

8.2. Miesto autobusai

I. .’

§-lo~28

Pav. 57. Vairuotojas ir konduktoriai prie mar§rutinio “Ruch Wilenski” firmos autobuso, priklausiusios Autobusy kooperatyvui (lenk.
“Spoétdzielnia Autobusowa”). Vilnius, 1928 metai.

Pirmaj; tokj praSyma steigti marSrutines vieSo transporto autobusy linijas Vilniaus Miesto Diima gavo
dar 1908 metais, kuomet Vilniaus gubernijos dvarininkas V. F. S&erbakovas kreipési j Vilniaus miesto
valdyba, prasydamas leisti atidaryti tris autobusy marsrutus. Sis pra§ymas aprasytas 1908 mety ,,Vilniaus
Ziniose*:

,,Omnibus-automobiliai Vilniuje

Vilniaus gub. dvarponis V. F. S¢erbakovas kreipési j Vilniaus miesto valdybg su prasymu, leisti jam ir jo firmai «Séerbakov
ir Koy, jtaisyti ant 10 mety pasazieriy veziojimg omnibusais-automobiliais, i§ pradzios tiktai trijuose punktuose, o paskiau ir
daugiau.

Pirmutiniai punktai Sie: 1. Losevo vasarnamiai — Naujoji-Vileika, apskricios gydykla,; 2. Gelzkelio stotis — Verkiai; 3.
Gelzkelio ligonbutis — Poplavai.

Tas automobilis vazinés nuo 8 ligi 15 varsty j valandq greitumo.

Mokestis priderés nuo to kaip toli vaziuos, nuo 20 ligi 6 kapeiky automobilio viduje ir nuo 10 ligi 4 kapeiky ant virsaus
automobilio.

Drauge su Siuomi p. S¢erbakovas praso miesto valdybos leisti jam jtaisyti ant Vilijos upés motoriniy laiveliy vaZinéjimg
nuo Zvéryno ir Uzvingio ligi Verky. Jis mano pradéti vazinéjimg nuo Siy mety geguzés ménesio.
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Pav. 58. Autobusai i§ 1908 mety pragymo Vilniaus Miesto Diimai, kuriuos pateiké Vilniaus gubernijos dvarininkas V. F. S¢erbakovas.

Jau buvo nupirkti ir autobusai, bet spaudziant vezikams miesto valdZia neleido atidaryti reguliaraus
autobusy eismo, nes vezikai liks be darbo. 1900-1925 metais Vilnius buvo veziky karalysté.

1913 metais Vilniuje vazinéjo tik keliolika jvairiy markiy automobiliy ir net 1154 vezikai. Autobusali
daugiausia buvo nedideli (14-16 viety), bilietas, nuo Rotusés aikstés iki Verkiy, kainuodavo 30-35 kapeikas.

1915-1917 metais viska sunaikino I pasaulinis karas. Nuo 1920 mety miesto visuomeninio transporto
jvedimas tapo vienu svarbiausiy savivaldybés tiksly. 1920-1925 metais autobusai mieste kursavo, bet
nereguliariai, kaip privati iniciatyva. MarSrutus mieste atlikdavo tie vezéjai, kurie buve sudarg individualias
sutartis su Vilniaus miesto savivaldybe. Miesto marsrutiniai autobusai reguliariai pradéjo kursuoti tik nuo
1926-yjy. Viena pirmyjy miesto autobuso linijy &jo ir Snipiskése. Tai buvo marsrutas nuo Vilniaus
gelezinkelio stoties iki Kalvarijy turgaus (,,Stotis—Kalvarijy gatvé®).

1929 mety rugséjj buvo jsteigtas Vilniaus miesto autobusy savininky kooperatyvas (lenk.
wWpotdzielnia Wiascicieli Autobusow Miejskich w Wilnie*), kuris pagal sutart] vazinéjo keliais nuolatiniais
marsrutais. | ta kooperatyva susibiiré¢ 77 daugiavieciy transporto priemoniy savininkai, kurie drauge paémus
1§ viso tur¢jo 110 autobusy. Kalbéta apie ,,europinj* transporto lygi, persédimo bilietus ir naujus marsSrutus
greta jau esamy seny. Tai buvo svarbus privalumas, turint omenyje, kad autobusy paslaugoms per dieng
naudodavosi 30 tukstan¢iy Zzmoniy. Taciau tos naujosios jmonés parko buklé buvo labai jvairi: praneSimy apie
gedimus dauggjo, taigi gera jos nebuvo galima pavadinti. Automobilizacijos buvo léta: 1930 metais Vilniaus
kraste registruoti 157 lengvieji automobiliai, 168 taksi, 210 autobusy, 63 sunkvezimiai, 39 motociklai.

Autobusy kooperatyvas taip ir nesusijunge j vieng firmg su bendra baze ir solidZiomis dirbtuvémis.
Savininkai laikydavo autobusus savo kiemuose, ten juos ir remontuodavo. Nusiskundimy miesto transportu
buvo apsciai. ,,Susidevéje, isklere autobusai, neatitinkantys elementariausiy komforto reikalavimy, buvo
daugiau visuomeninio transporto parodija‘“ — rasé savaitrastis ,,Tygodnik Illustrowany* 1932 mety pradzioje.

1930 metais ,,Saurer autobusai pasirodé Lenkijoje. Ten jkurta akciné bendrové ,,Arbon“ gavo
leidimus kursuoti i§ VarSuvos j jos priemies¢ius. Bendrové plétési toliau, ir atkreipé démesj j Vilniy, kuris
1931 mety balandzio ménesj pateiké leidimo suteikimo sglygas. 1931 mety gruodj pradéta rinkti darbuotojus
pabréziant, kad pirmenybé bus teikiama ligtoliniams miesto transporto, taigi — autobusy kooperatyvo —,
darbuotojams. Vairuotojus moké instruktoriai i§ Sveicarijos. Gruodzio 29 dieng Vilniuje buvo vos ,,Saurer* 6
autobusai, dar 15 ,,Saurer autobusy atvaziavo kitg dieng. 1932 metais ,,Saurer* firmos autobusai jau kursavo
per Snipiskes Kalvarijy gatve, marsrutu ,,Savivaldybés aiksté—Jeruzalé—Verkiai®.

1945 m. lapkricio 18 d. jkurta Vilniaus keleiviy susisiekimo kontora, kurios autobusy parka sudaré 17
seny suremontuoty vokieciy armijos palikty autobusy: ,,Opel Blitz”, ,,Mercedes-Benz”, ,,Biissing”, ,,Saurer”,
,Magirus”, bei zmoniy vezimui pritaikyti sunkvezimiai ZIS-5, gauti i§ rusy kariuomenés.
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1946 m. kovo 13 diena laikoma reguliaraus keleiviy susisiekimo pradzia Lietuvos sostin€je pokario
metais. Ta diena atidarytas pirmas reguliarus marsrutas ,,Zvérynas — GeleZzinkelio stotis®, 0 netrukus — dar du
marsSrutai. 1948 metais Vilniuje jau buvo SeSios miesto ir keturios priemiescio susisiekimo linijos, kuriy
bendras ilgis - 290 kilometry. 1950 metais sostingje veiké jau deSimt autobusy linijy. Iki 1959 mety, kuomet
buvo atidaryta 5-oji troleibuso linija, Snipiskése, su apsisukimu ties Zalgirio gatve, kursavo 5-asis autobusas.
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Pav. 59. “Saurer” autobusas marsrute ,,Savivaldybés a.—Jeruzalé—Verkiai“, ties sankirta ,,Gulbinai — 5 km, Verkiai — 1 km”. Vilnius, 1932 m.
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Pav. 60. Vilniaus marSrutinis autobusas ,,Saurer, vaziuojantis 4-uoju marsrutu ,,Savivaldybés a.-Jeruzalé“. Vilnius, 1935 m.
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Pav. 62. Vilniaus autobusai Snipiskése, vaziuojantys nuo Kalvarijy gatvés kalno link Kalvarijy turgaus, ties dabartiniu Kunigo Broniaus
Laurinavi¢iaus skveru, ir buvusiu kino teatru ,,Tévyné®. Snipiskes, Vilnius, 1955-ieji metai.
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Pav. 63. 1905-1919 importiniai ir 1920-1939-yjy vietinés gamybos Maltos salos autobusai — Maltos valstybés transporto turizmo 1977-2011-yjy
vizitiné kortel¢, buvusi iki pat Maltos transporto privatizavimo 2011-aiais, kuomet viska perémé bendrové ,,Arriva“ ir buvo pasalinti istoriniai

autobusai. Istoriniy privadiy vezéjy autobusy pasalinimas Maltoje Zymiai sumazino autobusy naudojimo populiarumg, ir 2014-aisis metais
bendrové ,,Arriva“ nutrauké darba ir bankrutavo. Tuomet miesto transporta perémé valstybiné jmoné. Malta, 2010 metai.

Pav. 64. Senieji 1930-yjy Gozo salos autobusai Maltos valstybéje, vazingje iki 2011-yjy mety. Gozo sala, Malta, 2010 metai.




9. VILNIAUS AERODROMO IR ORO UOSTU ISTORIJA (1910-1949)

Pav. 65. “LOT” lektuvas 1932 mety rugpjtcio 17 dieng Kirtimy oro uoste, atlickantis parodomajj skryd;j. Kirtimai, Vilnius, 1932 metai.

9.1. Karinis aerodromas Siaurés miestelyje

Pirmajj karinj aerodromga Vilniuje, Siauriniame Kariniame Miestelyje (dab. Zirmiinuose) jkiiré cariné
Rusijos Imperija apie 1910 metais. Ten iki 1915 mety stovéjo Rusijos Imperijos 1éktuvai, o nuo 1915 iki 1917-
yjy — kaizerinés Vokietijos mazieji koviniai Iéktuvai. Karinis aerodromas buvo greta Lakiiny gatvés (vok.
,.Flieger str.). Sio aerodromo pakilimo tako ilgis galéjo biti apie 200-300 metry.
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Pav. 66. 1916 m. sausio ménesio vokiskas Vilniaus planas su pazymétu Siauriniu kariniu miesteliu ir Lakiiny gatve (vok. ,,Flieger Str.“). Tuo
metu Siaurés miestelio karinis aerodromas dar aktyviai veiké kaip pagalbinis oro uostas, ir i§ jo kildavo mazieji kariniai léktuvai (iki 8 m. ilgio).
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9.2. Du Vilniaus oro uostai

Tarptautinis Vilniaus oro uostas (TVOU) yra vienas ilgiausiai veikianc¢iy oro uosty pasaulyje, 2015
metais at§ventes savo istorijos 100-metj. Be anks¢iau minéto karinio aerodromo Siaurés miestelyje, Vilniuje
1915-1944 metais veikeé ir du oro uostai, kuriuos per Pirmgjj pasaulinj karg jrengé kaizeriné Vokietija.

Pirmajj Vilniaus oro uostg — ,,Vilnius 1 (vok. ,,flugplatz Wilna I, lenk. ,,Wilna 1), 1915 metais
Kirtimy miestelyje jrengé kaizeriné Vokietija. Sis oro uostas buvo jkurtas tam, kad Vilniuje galéty pakilti
vokie¢iy kariniai sunkieji bombonesiai, kuriems reikéjo labai plataus ir ilgesnio nei 200 metry pakilimo tako.
Tie sunkieji bombonesiai, tikétina, buvo 1915-yjy vokieciy gamybos Gotha G.I. ir Rumpler G.I., nes tai buvo
du vieninteliai masinés gamybos, vokiski, ne prototipiniai, sunkieji bombonesiai, kurie buvo pagaminti ne
véliau kaip 1915 metais, bei buvo vokieCiy naudoti ryty Europoje bombarduojant Rusijg ir atliekant
zvalgybinius skrydzius vir§ jos. Tarpukariu lenkai pirmajj Vilniaus oro uostg vadino ,,Vilnius — Kirtimai“
(lenk. ,,Wilno — Porubanek”). Pasauliniy kary metu pirmasis Vilniaus oro uostas buvo naudojamas kaip
karinis, tarpukariu ir po karo — kaip civilinis. Pirmojo pasaulinio karo metu jo pakilimo tako ilgis galéjo buti
apie 400-500 metry. Kaip matoma 1944 mety Zvalgybinéje nuotraukoje, 1944 metais $is oro uostas turéjo jau
du pakilimo takus — 1000 metry ir 1200 metry ilgio. 1958 metais nuspresta, kad senas pakilimo takas
neatitinka reikalavimy, ir 1962 metais baigtas jrengti naujas 1600 metry ilgio pakilimo takas, kuris
naudojamas ir dabar. 1973 metais Sis takas buvo prailgintas iki 2000 metry. Dabartinis, 2016-yjy pakilimo
tako ilgis yra 2515 metrai, o plotis — 50 metry. Jis priskiriamas ll-gjai (CAT II) kilimo ir tipimo kategorijai.

Antrajj Vilniaus oro uosta —,,Vilnius 11* (vok. — ,,Flugplatz Wilna 11*, lenk. —,,Wilna 11*), kaizeriné
Vokietija jrengé apie 1916 metus. Tarpukariu lenkai antrajj Vilniaus oro uostg vadino ,,Vilnius — UZusienis*
(lenk. ,, Wilno — Zascianki ). Tiek pasauliniy kary metu, tiek ir tarpukariu antrasis Vilniaus oro uostas buvo
naudojamas tik kaip karinis oro uostas. Pirmojo pasaulinio karo metu jo pakilimo tako ilgis galéjo bti apie
400-500 metry. Kaip matoma 1944 mety Zvalgybinéje nuotraukoje, 1944 metais Sis oro uostas turéjo jau du
pakilimo takus — 850 metry ir 900 metry ilgio.

Pav. 67. “LOT” léktuvas 1932 mety rugpjucio 17 diena, ,,Vilniaus — Kirtimy* oro uoste, atliekantis parodomajj skrydj. Vilnius, 1932 metai.
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Reguliaris civiliniais skrydziai i§ pirmojo Vilniaus oro uosto prasid¢jo 1932 m. rugpjicio 18 d., kai
lenky oro bendrové ,,LOT*, atidaré pirmajj reisg ,,VarSuva—Vilnius—Ryga-Talinas®“. Kartu oro uostas tapo
tarptautiniu. Nuo 1932 m. lapkri¢io 1 d. léktuvai tarp VarSuvos ir Vilniaus skraidé kasdien. Nuo 1937 m.
balandzio 4 d. reisas buvo pratestas iki Suomijos sostinés — Helsinkio, Sio reiso numeris buvo 641.

1938 m. liepos 15 d., imta skraidyti per Lietuvos sosting — Kaung, tad marSrutas tapo ,,VarSuva—
Vilnius—Kaunas—Ryga—Talinas®. Tais paciais metais marsrutas buvo papildytas dar dviem Europos miestais
— Krokuva ir Budapestu. Taigi, galutinis ilgiausio oro bendrovés ,,LOT* marsrutas i§ piety  Siaure, stabtelint
Vilniaus oro uoste Kirtimuose, buvo reisas Nr.1549 , Budapestas—Krokuva—Varsuva—Vilnius—Kaunas—Ryga—
Talinas—Helsinkis*.

Nuo 1939 m. rugséjo 1 d. ,,LOT* planavo skraidyti tik per Kaung, aplenkiant Vilniy, bet prasidéjo
Antrasis pasaulinis karas, ir $ie planai nebuvo jgyvendinti. Po karo ,,LOT* atnaujino savo skrydzius j Vilniy,
atidariusiu marsruta ,,Var§uva-Vilnius—-Maskva“. Sis marsrutas pazymétas 1955 mety ,,LOT* skydziy
tvarkarastyje.

Spar¢iai didéjant oro skrydziy skaiciui, miesto valdzia kartu su Lenkijos civilinés aviacijos vadovybe
1935 metais Kirtimy aerodrome pastaté ,,Vasaros riimus‘ — keleiviy aptarnavimo terminalg. Deja, Sio pastato
per Antrajj pasaulinj karg nepavyko iSsaugoti. Vokieciy kariuomenei traukiantis i§ Vilniaus, 1944 m. liepa
oro uosto stotis buvo sugriauta.

Per pasaulinius karus abu oro uostai buvo naudojamai kaip kariniai aerodromai. Abu oro uostai buvo
subombarduoti per Antrgjj pasaulinj karg, o po karo buvo atstatytas tik pirmasis Vilniaus oro uostas
Kirtimuose. Pirmojo Vilniaus oro uosto vietoje civilinis oro uostas vél veiké nuo 1944 m. liepos 17 d.

1944 mety gruodzio ménesio nuotraukoje, darytoje 1§ vokieciy zvalgybinio 1éktuvo, vokieciams jau
pasitraukus i§ Vilniaus miesto, yra aiskiai pazymétos §io rajono strateginés vietos — tarp jy ir abiejy oro uosty
teritorijos —, kadaise priklausiusios vokie¢iams, fotografavimo metu — jau sovietams.

Po karo, 1945 metais, pradétas statyti oro uosto pastatas, islikes iki iy dieny. Siuo metu TVOU veiklos
ten nevykdo, jj savo reikméms naudoja oro bendrovés. 1949 m. pradétas statyti naujas oro uosto pastatas,
kuris, kaip atvykimo terminalas, naudojamas iki Siol.
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Pav. 68. 1944 mety gruodzio ménesio Kirtimy soviety teritorijy nuotrauka, daryta i§ vokieciy zvalgybinio 1eéktuvo. Vilnius, 1944 metai.
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Pav. 69. 1944 mety nuotraukos objekty atvaizdas 2014-yjy mety Kirtimy zemélapyje. Cia A, B, C, D, E, F ir raudonas kvadratas, Zymi:
8) A —Karinis oro uostas ,,Wilna I, kitaip tariant — ,,Vilnius 1.
9) B -, Zascianki“ jrengtas dar vienas karinis oro uostas, ¢ia pavadintas ,,Wilna I1*, t.y. ,,Vilnius 11«
10) C - Vilniaus traukiniy stotis. Nors 1944 mety keliai neatitinka dabartiniy keliy, gelezinkelio linijos i§liko visiskai nepakitusios.
11) D —,,Porubanek (dabartiné Kirtimy) traukiniy stotis. I$liko maZzai pasikeitusi.
12) E —Plytiné. Dabar jos vietoje — istisas industrinis rajonas.
13) F — Amunicijos bazé. Pafiame jos pakrastyje yra poZeminé kuro bazé.
14) Raudonas kvadratas — bunkeris.
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Pav. 70. 1915 mety masinés gamybos 12 metry ilgio vokie¢iy sunkusis bombonesis Rumpler G.I. (nuotrauka daryta ne Lietuvoje).
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Pav. 71. 1915 mety masinés gamybos 12 metry ilgio vokiec¢iy sunkusis bombonesis Gotha G.I. (nuotrauka daryta ne Lietuvoje).
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SUMMER TIME TABLE
effective 4th Aporil to 2nd October 1937

— Lufthansa air lin¢es Daily including Sundays
(1—199).

B = Limited freightand tbaggage transport; therefore previous
notification required.

== — — Lufthansa mail aand freight lines (F, PF; 201—230).
Foreign panises air lines.

Including Sundays. Further lines and time tables see
Official Aif Guide oif the Reich. (Reichsluftkursbuch)

TAMMERFORS «
/2584

— = = Foreign companit¢s mail and freight lines (PF; No.
from 231).

Red numbers: fares; () == through fares, as far as not specially
indicated within the circless. Minimum fare for several sections:
RM 12.—. The fares givem in Reichsmark for sections operated
exclusively abroad apply only to tickets sold in Germany.

On Whit-Sunday (16, V.) = Lufthansa services operated only
on Sunday air lines at Suncday hours. German National Holiday
(1.V.), Ascension (6.V.) and Whit-Monday (17.V.) = all
Lufthansa services at weeckdays timings.

Times == local times.

Plan without scale.

Time tables and fare:s subject to alteration with-
out noticel

F QT VA4S 497 VUG 79 '52 * Nn 3
o2 805 1875 175/ 00246 PN
: T4 1600 253566 s5pck

RM.22- Lot32. EKr 27

RM.12- Lit.43- Lot 30

641 WELIKIJE

KATTOWITZ

50\&, 64
G0

BStr 3, Betriebsbeginn bei den Flugscheinverkoufsstellen zu erfragen.

Deutsche Lufthansa A. G., Berlin SW 68, Lindenstr. 35 Printed in Germany

Pav. 72. 1937 m. balandzio 4 d. oro bendrovés “DEUTSCHE LUFTHANSA” skrydziy zemélapis, su pazymétu partnerinés skrydziy kompanijos
,LOT* vykdyty reisu Nr. 641 — ,, VarSuva—Vilnius—Ryga—Talinas—Helsinkis“. Berlynas, Vokietija, 1937 metai.
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Pav. 73. 1939 m. geguzeés 15 d. oro bendrovés “POLSKIE LINIE LOTNYCZE” skrydziy zemélapis, su pazymétu reisu Nr. 1549 —
,,Budapestas—Krokuva—Varsuva—Vilnius—Kaunas—Ryga—Talinas—Helsinkis*. VarSuva, Lenkija, 1939 metai.
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10. VILNIAUS TROLEIBUSU ISTORIJA (1956-1970)

S — iy B e VN == - = =

Pav. 74. 1956 mety gamybos MTV-82 troleibusas marSrute ,,Antakalnis-Stotis*, jsukinéja j Gedimino prospekta. Vilnius, 1956 metai.

Susisiekimo priemonés Vilniuje 1950 —1965 m. DIDZIAUSI PASAULYJE TROLEIBUSUY
OKIAl 1970—1971 METAIS

Susisiekimo priemonés
st ! 1950 ' 1956 ! 1964 ' 1965 -
R sy T - DE TR RN A mg’ .gs
Autobusai - 5 2 g8 K&
i e 7)) ary

Maginy skaitius 77 104 159 177 SEEEES 5E | a8z §§§ g
Susisiekimo linijy skaitius 10 90/~ 126 - 29 ?&9 52 |azs| 2=
Bendras linijy ilgis km 69 186 263 28l sl o g2 oAl
Troleibusa Maskva 712 |1785 [802 | 16,3
Masiny skailius - 8 122 126 Leningradas 213 503 (249 14,8
AR TEL T Roma 102 427 |120 12,3
Susisiekimo linijy skaiCius — 1 10 11 Montevidéjas 374 368 35 14,6
Beidis Tt ilole % = 17,1 61,0 66 Budapestas 34 235 |(149 149
endras lmijy 1gis Kim Vi]nius 81 203 103 15’3
v Praha 43 160 | 42 14,1

' Torontas 43 153 23 16,0

Thilisis 66 150 | 51 15,0

. y Belgradas 41 139 64 17,8

, Aténai 42 136 [104 14,5

LAy ~ Filadelfija 68 132 | 13 16,6

\ lapkritio 5 Kaunas 62 | 122 | 51,3 | 16.1

rie)l  altuoni Tokijas 51 | 121 | 39.0 | 133

al  (sriedéjo | Zeneva 36 | 120 | 30 | 13,7

[ gatves. Nuo tos Varsuva 19 | 110 | 89 | 17,1

sradjo dedimt me- Sofija 32 93 | 63 |142

Pav. 75. Vilniaus troleibusy informacijos statistinés lentelés, i§spausdintos 1965, 1966 ir 1973 metais.
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Pirmieji aStuoni troleibusai j Vilniaus gatves iSriedéjo 1956 mety lapkri¢io 5 dieng. Tai buvo 1956
mety rusy gamybos MTV-82D troleibusai, perdaryti nuo Maskvoje veikusio “MTV-82” tramvajaus modelio.
Ta pasako net ir pavadinimas, MTV — “Moscow Tram Vehicle”. Sie troleibusai kursavo Vilniaus, Kijevo
(Ukraina), Dniepropetrovsko (Ukraina), Rygos (Latvija) ir kity miesty gatvémis. Beje, $iuo momentu ir jvyko
zymusis atsikyrimas tarp Rygos ir Vilniaus transporto — Rygoje buvo jrengta tiek ir MTV-82 tramvajaus linija,
tiek vazingjo ir MTV-82D troleibusai, kai tuo tarpu Vilniuje elektrinis tramvajus taip ir nebuvo jrengtas.
Priesingai — konkeés ir dyzelinio tramvajaus bégiai Vilniuje buvo iSardyti 1926 metais, o didzioji dalis siauruko
bégiy — 1957 metais. Tokj miesto valdzios sprendima daugiausia rémé tas faktas, kad didZioji dalis miesto
siauryjy bégiy infrastruktiiros buvo panaikinta minétaisiais 1926 metais, o 1956 metais tai tebuvo tik viena
gelezinkelio linija nuo Paneriy iki TEC-1 (pro Vingio parka, Zvéryna ir Snipiskes), bei nenaudojama siauruko
linija Antakalnyje, likusi kurj laika po Antrojo pasaulinio karo, kai 1944 metais vokieciai, traukdamiesi
susprogdino Silo tilta, per kurj ¢jo ir siaurojo gelezinkelio linija.

1960-aisias j Lietuva atkeliavo pirmieji 1957 mety gamybos ekoslovakiski troleibusai Skoda 8Tr. Sie
troleibusai kursavo panasiuose miestuose kaip ir MTV-82D — Vilniaus, Kijevo (Ukraina), Dniepropetrovsko
(Ukraina), Rygos (Latvija) ir kity miesty gatvémis. Skoda 8Tr troleibusas tiek dazymu tiek i§vaizda buvo
labai panasus | MTV-82D troleibusg, tad ¢eky inZinieriai, kurdami $io troleibuso dizaing, galimai idéja
i$vaizdai nusizitiréjo nuo MTV-82D. Igskirtiné Skoda 8Tr troleibuso savybé — jis turéjo papildoma prickaba
Karosa B40, kuri, transporto imonei pageidaujant, gal¢jo buti jtraukta | komplektacija. Nemazoje dalyje
Europos miesty, kur vazingjo §is troleibusas, troleibusas yra matomas kursuojantis biitent su Sia priekaba. Kai
tuo tarpu Lietuvoje nuotrauky su priekaba, bent jau i§likusiy, néra. Tiek ir Sio troleibuso pristatymo straipsnyje
1960-yjy Vilniaus laikrastyje, tiek ir 1970-yjy Vilniaus nuotraukoje, $is troleibusas matomas be priekabos.

Jau po mety — 1961 metais — j Lietuvg atkeliavo itin populiarusis, net iki 2004 mety kursaves, ir §iuo
metu vis dar pramoginiams renginiams Vilniuje naudojamas troleibusas — 1958 mety gamybos Skoda 9Tr.
Sio modelio troleibusy Vilniuje buvo uZpirkta labai gausiai.

Vilnius savo troleibusais buvo garsus ir pasaulyje — 1970 metais, Vilniaus troleibusy parkas turédamas
net 203 troleibusus — buvo 6 didziausias troleibusy parkas pasaulyje lyginant su kitais pasaulio miestais. Na
o pagal marsruty ilgj — 81 kilometra — Vilnius pasaulyje buvo 5-oje vietoje.

Pleciantis troleibusy marsruty tinklui jy ilgis nuo 7,8 kilometry 1956-ais metais — padidéjo per 30 karty
— iki 480,6 kilometro 2011-ais metais. Ne maziau augo ir troleibusy marsruty skai¢ius — nuo 1 marsruto 1956
metais, 10 marSruty — 1964 metais, iki 21 marSruto 2011 metais.

Pirmieji marSrutai. 1956 metais buvo nutiestas marSrutas ,,Antakalnis—Stotis*, 1957 metais —
“Stotis—Zvérynas“, 1959 m. lapkri¢io ménesj atidarytas marsrutas “Stotis—Kalvarijy g.* (rus. ,,Boxsar — yi.
Izenocuncrozo®). F. Dzerzinskio gatvé buvo tuometinis Kalvarijy gatvés pavadinimas (1650-1807 ji vadinosi
Vieskeliu j Giedraicius, 1808-1858 — Verkiy gatve, 1859-1944 — Kalvarijy gatve, 1945-1989 — F. DZerzinskio
gatve, nuo 1990-yjy —vél Kalvarijy gatve).

5-0jo troleibuso marsruto istorija. Iki 5-osios troleibuso linijos atidarymo, Kalvarijy gatve su
apsisukimu ties dabartine Zalgirio gatve vazinéjo 5-ojo marsruto autobusas, kuris, atidarius troleibuso linija,
buvo pakeistas troleibusu. Paskutiné 5-ojo troleibuso stotelé nuo linijos atidarymo 1959 m. lapkri¢io ménesj
buvo ,,Verkiy gatvé* (ties dabartiniu Kunigo Broniaus Laurinaviciaus skveru). 1965 m. spalio 10 dieng §i
stotelé buvo pervadinta j ,,Zalgirio st.“, o pati troleibuso @isy linija pratesta iki naujos stotelés ,,Verkiy gatve
— tik §j kartg i stotelé jau buvo ne Verkiy gatvés pradzioje, bet ties Kareiviy ir Verkiy gatviy sankirta. Ten
buvo jrengtas ir naujasis troleibuso ziedas. 1966 metais 5-ais marSrutas pratestas Kareiviy gatve iki naujo
laikino Ziedo ties Kareiviy ir Zirmiiny gatviy sankryza. Véliau buvo suformuotas didelis Ziedas aplink
Zirmiinus ir juo 5-ojo marsruto troleibusas vazinéjo iki pat 2013 mety liepos 1 dienos.
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Pav. 76. 5-ojo troleibuso marsSruto schema 1958 metais ir 1965 metais, bei stoteliy

pavadinimai 1968 metais.

R e e — i
Pav. 77. MTV-82 tramvajus, kursuojantis Maskvoje. I5 jo, perdarius vaziuokle, padaryti MTV-82D troleibusai. Maskva, 2009 metai.
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Pav. 78. 1956 mety gamybos MTV-82D troleibusas marsrute ,,Stotis-Zvérynas®, jsukinéja j Séliy gatve ir suks j Zvéryno Zieda.
Vilnius, 1961 metai.
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Pav. 79. 1956 mety gamybos MTV-82D troleibusas “Stotis-Zvérynas™ i§vaziuoja greidiausiai i§ Vilniaus traukiniy stoties. Vilnius, 1965 metai.
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Pav. 81. Skoda 8Tr troleibuso aprasymas straipsnyje po auk$¢iau jdéta nuotrauka Vilniaus laikradtyje. Vilnius, 1960 metai.
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Pav. 83. 1957 mety gamybos Skoda 8Tr troleibusas. Vilnius, 1965 metai.
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Pav. 84. Skoda 8Tr troleibusas Berlyno troleibusy muziejuje. Berlynas, Vokietija, 2010 metai.

Pav. 85. Skoda 8Tr troleibuso galas, tinkamas priekabai kabinti, ir keleiviy vezimo salonas. Brno, Cekija, 2008 metai.
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Pav. 86. 1957 mety Skoda 8Tr troleibusas su priekaba Karosa B40 viename i§ Cekijos miesty. Cekija, 2006 metai.

’
»

Pav. 87. 1957 mety Skoda 8Tr troleibusas su prickaba Karosa B40 viename i Cekijos miesty. Cekija, 2006 metai.




Pav. 88. 1958 mety Skoda 9Tr troleibusas. Vilnius, 1966 metai.

Pav. 89. 1958 mety Skoda 9Tr troleibusas Vilniaus troleibusy parke. Vilnius, 2010 metai.
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Pav. 90. Vilniaus miesto troleibusy ir autobusy marsruty schema. Tki Snipiskiy Ziedo Kalvarijy gatve tuo metu kursavo 5-ojo marsruto
autobusas, kuris véliau buvo pakeistas 5-ojo mar§rutu troleibusu. Vilnius, 1957 metai.




1964 m. VILNIAUS m.

TROLEIBUSU IR AUTOBUSU
MARSRUTYU SCHEMA

-@ AUTOBUSU MARSRUTAI \\\

-@ TROLEIBUSU MARSRUTAI
ﬂ AUTOBUSY STOTYS

W GELEZ STOTIS
{

Pav. 91. Vilniaus miesto troleibusy ir autobusy marsruty schema. Iki Snipiskiy Ziedo Kalvarijy gatve jau pazymétas 5-ojo troleibuso marirutas
Vilnius, 1964 metai.

70



AUTOBUSY IR TROLEISUSY MARIRUTAI
MAFLLPY TR ABTOEYCOS W TPOANEABYCOBR
TRASY AUTOBUSOW | TROLEIBUSOW
OMNIBUS: UND OBUSLINIEN uinos g-
BUS AND TROLLEY-S8US ROUTES

©
©
®

®

2,7

@ 0“’1.“

2

ALTOBUSA| TROLEMUSAL o
ARTOSYOM TTOAMPSYCW o
—O AUTORULY @ oo 1968 m. : °
OMeudUSHs
BUSES TROLLEY pUSES =
1 . o
- .- 5
s NIPISKES s
]
0')“ ;
<
»
-

O@
@
opd.

ZVERYNAS

. Meinikaltes

Oz 1O
2, 48 1)

29
L&nine of.
LY 2Nemy ey 4 & 740

3 Cvnﬁou 9 oal'“. ; /

Nestutio g

Komjsvunime ¢.

NAUJAMIESTIS

S
e

2
4

VILKPEDE .

gatviy sanklrtOJe buvusio la1k1n0Jo troleibusy 21edo Vilnius, 1968 metai.
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11. ISVADOS

Transporto turizmo darbai. Remiantis sékminga Maltos istoriniy autobusy istorija, $nipiskieciai
turistus j Snipiskes sitlo kviesti dviem pirmaisiais Vilniaus troleibusy modeliais ir restauruotomis
akmeninémis Siaudinés rajono gatvémis. Tie troleibusai — tai 1956 mety gamybos MTV-82D, 1957 mety
Skoda 8Tr su priekaba Karosa B40, bei 1958 mety Skoda 9Tr. Juos restauruoti sidilo ir Zymis Vilniaus
restauratoriai — $iy dieny amatininkai. Du MTV-82D troleibusus restauravimui galima jsigyti i§ Ukrainos
(Dniepropetrovsko arba Kijevo), du Skoda 8Tr — i§ Ukrainos troleibusy parky, arba Cekijos, Slovakijos ar
Vokietijos (Berlyno) muziejy arba kolekcionieriy, 0 du Skoda 9Tr (vienas vaZiuojantis, ir vienas tinkamas
restauruoti) — yra Lietuvoje, Vilniuje. Taip pat svarbu atkurti istoring 1959 m. 5-0jo troleibuso linijg su
Snipiskiy Ziedu aplink dabartinj Kunigo Broniaus Laurinavi¢iaus skvera, ir $ia linija paleisti restauruotus
troleibusus kursuoti linijoje po 4 vienu metu, Siltuoju mety laiku — nuo geguzés 1 dienos iki spalio 1 dienos,
20 minuciy intervalu, ne piko metu — 9:00-17:00 ir 18:30-21:00. Troleibuso linijg galima pratgsti ir buvusia
siauruko linija Rinktinés gatve nuo Seimyniskiy gatvés iki ,,Energetikos ir technikos muziejaus“, adresu
Rinktinés g. 2, tam, kad ne sezono metu, sutvarkius buvusios elektrinés apleistg priestatg ar kitg teritorijg Sie
troleibusai galéty biti ir muziejaus eksponatais. Viso restauravus 6 troleibusus, 2 i$ jy visuomet galéty stovéti
muziejuje, bei buti pakaitiniais, jeigu istorinj troleibusa reikéty remontuoti. Kitas svarbus darbas yra islikusio
akmeninio grindinio restauravimas Siaudinéje, pirmiausia Daugéliskio ir Krokuvos gatvése, bei leidimas
vezikams arkliy traukiamomis lengvosiomis karietomis veZioti turistus akmeninémis Siaudinés gatvelémis.

GeleZinkelio memorialo ir kariety muziejaus darbai. Snipiskiediai sidilo Siaudinéje jkurti Vilniaus
siaurojo gelezinkelio memorialg su lenky gamybos siauruoju garveziu, naudotu Vilniuje 1925-1940 metais,
arba vokiskuoju, naudotu 1941-1956. Sie garveziai buvo trumpi, tad be vagony jis puikiai tilpty viename i3
valstybiniy zemés sklypy Siaudinéje. Tai — apie 4 ary (laisvas buves nuo senovés) ir apie 6 ary (miesto gauta
iskeitus tre¢dalj Silutés gatvés su statyby bendrové) valstybiniai sklypai greta Daugeéliskio ir Silutés gatviy:
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Pav. 93. Galimos gelezinkelio memorialo vietos Daugéliskio gatvéje.

Etnografiniai darbai. Turizmo atzvilgiu svarbu Siaudinéje leisti vyrauti darzininkystés ir amaty
turizmui — tarsi penkis ménesius trunkanéiai Kaziuko mugei. Cia visa §iltajj sezong galéty biti rodomi
kalvystés, Siaudo dirbiniy, verby, Cerpiy gamybos, moliniy gsoc¢iy ziedimo, duonos kepimo krosnyse, audimo
amatai bei darzininkysté — pamates Cia auganciuS vaisius, uogas ir darzoves, receptais kaip iSsiauginti
ekologisky lietuvisky bulviy, saloty, krapy, pomidory, braskiy ar tre$niy susidométy daznas uzsienietis.

Garlaiviy turizmas. Verkiy riimai — tarsi lietuviskieji Versalio rimai, tiek savo atstumu nuo centro,
tiek ir itin ilga istorija nuo pat 1387 mety. Ten buvo vieng i§ dviejy pirmyjy prieplauky Neryje (antroji buvo
ties Zvejais, tre¢ioji véliau atsirado ties Snipiskiy senamies¢iu). Jau tarpukariu turisty buvo itin mégstamas
nedidelis ,,Pan Tadeusz* garlaivis. Tad pastacius identiska 1920-yjy garlaivij tokiu paciu pavadinimu su vienu
sukamuoju ratu, ir antrajj — Su dviem sukamaisiais ratais, bei paleidus juos abu plaukioti $iltojo sezono metu
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1920-yjy marsrutu ,,Verkiy Rimai—Zvejai—Snipiskiy senamiestis“, pavykty sudominti turistus. Svarbus tokio
garlaivio marsruto akcentas — garlaivio stotelés turi biti prie pat Mindaugo ir Zaliojo tilty, kad biity matomos
tiek einant per tilta, tiek ir pasiekiamos trumpu tiesiu taku nuo ,,Energetikos ir Transporto muziejaus®, trumpu
tiesiu taku troleibuso stotelés ,,Zaliasis tiltas®, bei tiesiai laipteliais Zemyn nuo Verkiy riimy.

Terminologijos darbai. Sitiloma atsisakyti fiktyvaus $vedisko skolinio —,,Skanseno* — naudojimo, ir
grazinti originaly LDK teritorijos pavadinima — ,,Siaudiné*.

Paveldo apsaugos zony taisymo darbai. Svarbu pataisyti | UNESCO jtrauktos teritorijos ribas,
ispleciant ribas visame vidiniame Siaudinés trikampyje (sudarytame i§ Daugéliskio g., Krokuvos g. ir
Kalvarijy g.), kuris buvo uzstatytas 1891-1921 metais, pagal 1875 metais Vilniaus Miesto Diimos numatytg
Vilniaus miesto plétros plang Siaurés kryptimi. Taip pat numatyti 50 metry iSoring apsaugos zona aplink visg
Dauggéliskio gatve, Krokuvos gatve (nuo Kalvarijy g. iki Linkmeny g.), ir Kalvarijy gatve iki 124A namo:
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Pav. 94. Siiloma Siaudinés paveldo teritorija ir jos apsaugos zona. Vilnius, 2015 metai.
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12. SALTINIAI

Zemélapiai:
1) Snipiskiy istoriniai zemélapiai (1576-2016):
http://kestutis.matuliauskas.lt/index.php?dir=Snipiskiu-zemelapiai%?2F
2) Vilniaus transporto istoriniai Zemélapiai ir mar§rutai (1859-1968):
http://kestutis.matuliauskas.lt/index.php?dir=Vilniaus-transporto-zemelapiai%2F

Apie medinj ir akmeninj gatviy grindinius:
1) http://www.quest.It/po-lietuva/istorijos-labirintai-po-lietuva/4762/vilnius-po-musu-kojomis/
2) https:/It.wikipedia.org/wiki/Vilniaus_miesto_gynybin%C4%97 siena
3) http://www.vambutai.eu/vilnias_g_istorija.html
4) https://It.wikipedia.org/wiki/Gatv%C4%97
5) Taryby Lietuvos enciklopedija, T. 1 (A-Gridas). — Vilnius: Vyriausioji enciklopedijy redakcija, 1985. 582 psl.
6) Vladas Dréma. Dinges Vilnius. Leidykla Vaga. Vilnius, 1991. ISBN: 5415003665.
7) http://www.15min.lt/naujiena/aktualu/istorija/ldk-istorija-lietuviu-pirkliai-582-369452
8) http://www.ldkistorija.lt/

9) Gedimino pilies istorija nuo X1 a. pab. (minima 1413-1414 m.):
https://It.wikipedia.org/wiki/Gedimino_pilis

10) Apie Povilo Michailoviciaus Snipkos dvarg nuo XVI a.
Taryby Lietuvos enciklopedija. 4 SIMNO-ZVORUNE. VYRIAUSIOJI ENCIKLOPEDIJU REDAKCIJA,
VILNIUS 1988.

11) Apie IV-VIll a. Vilniaus Zemutinéje pilyje ir dabartiniy Valdovy Rimy vietoje egzistavusia jtvirtinta medine
gyvenviete:

http://www.valdovurumai.lt/rumu-istorija/svarbiausios-datos

12) Apie 1875 mety miesto plano restauravimag:
http://www.ldm.It/L DM/PDF/Metrastis 17/14.pdf

13) Apie Snipiskiy apsaugos zonas:
http://www.archfondas.lt/leidiniu/alf-05/giedre-filipaviciene-irena-kliobaviciute-vilniaus-senamiescio-apsauga-
1992-2014-m

14) Vilniaus istorija nuo ir iki 1387 mety:
http://www.delfi.lt/news/daily/lithuania/vilkas-paslepes-vilniaus-istorija.d?id=36391795

15) Vilniaus miesto daliy istorija — Lietuvos Kultiiros Tarybos tyrimas:
https://issuu.com/pookvook/docs/pasi__valgymai_po_vilni__ vavb/7?e=6943619/15261764

16) Gediminas Gendrénas, Egidijus Ozalas. Karaliaus Mindaugo tilto prieigos. Zvalgomieji archeologiniai tyrimai.
Kairysis Neries krantas. Vilnius, 2002 m. Tyrimy prieiga internetu:
http://www.lietuvospilys.lt/data/arsenalo.htm

Gondoly ir laiveliy Neryje $altiniai:

1) UAB ,Hnit-Baltic* parengtas ESRI-Maps.Lt 2016-yjy mety Lietuvos reljefinis Zemélapis:
https://mapslt.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=d29c96b53bc740e38fh79f8532753544

2) Senvagés gimnazijos istorija (buvusi 44-0ji viduriné):
http://senvagesgimnazija.lt/apie-mus/mokyklos-istorija

3) Mediniy vyskupy Verkiy rimy istorija nuo XIV a.:
http://www.verkiai.lt/Apie-dvaro-rumus-96

4) Verkiy ramy istorija:
http://www.heritage.lt/restauravimas/vilniaus_aps/verkiu_dvaro_ansamblis.htm

5) Laimius STRAZNICKAS. Apie Lietuvos sostiniy jkiirimo datas:
http://www.vambutai.eu/sostines.html

6) Laimius STRAZNICKAS. Zaliojo tilto istorija:
http://www.vambutai.eu/zaliasis_tiltas.html

Garlaiviy Neryje $altiniai:
1) Neries pakrantés - istoriné kelioné Nerimi:
http://www.madeinvilnius.com/It/vilniaus-miesto-studija/neries-pakrantes-istorine-kelione-nerimi/i/
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http://kestutis.matuliauskas.lt/index.php?dir=Snipiskiu-zemelapiai%2F
http://kestutis.matuliauskas.lt/index.php?dir=Vilniaus-transporto-zemelapiai%2F
http://www.quest.lt/po-lietuva/istorijos-labirintai-po-lietuva/4762/vilnius-po-musu-kojomis/
https://lt.wikipedia.org/wiki/Vilniaus_miesto_gynybin%C4%97_siena
http://www.vambutai.eu/vilnias_g_istorija.html
https://lt.wikipedia.org/wiki/Gatv%C4%97
http://www.15min.lt/naujiena/aktualu/istorija/ldk-istorija-lietuviu-pirkliai-582-369452
http://www.ldkistorija.lt/
https://lt.wikipedia.org/wiki/Gedimino_pilis
http://www.valdovurumai.lt/rumu-istorija/svarbiausios-datos
http://www.ldm.lt/LDM/PDF/Metrastis_17/14.pdf
http://www.archfondas.lt/leidiniu/alf-05/giedre-filipaviciene-irena-kliobaviciute-vilniaus-senamiescio-apsauga-1992-2014-m
http://www.archfondas.lt/leidiniu/alf-05/giedre-filipaviciene-irena-kliobaviciute-vilniaus-senamiescio-apsauga-1992-2014-m
http://www.delfi.lt/news/daily/lithuania/vilkas-paslepes-vilniaus-istorija.d?id=36391795
https://issuu.com/pookvook/docs/pasi__valgymai_po_vilni___vavb/7?e=6943619/15261764
mailto:gegend@mail.lt
mailto:ozalas@freemail.lt
http://www.lietuvospilys.lt/data/arsenalo.htm
https://mapslt.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=d29c96b53bc740e38fb79f8532753544
http://senvagesgimnazija.lt/apie-mus/mokyklos-istorija
http://www.verkiai.lt/Apie-dvaro-rumus-96
http://www.heritage.lt/restauravimas/vilniaus_aps/verkiu_dvaro_ansamblis.htm
http://www.vambutai.eu/sostines.html
http://www.madeinvilnius.com/lt/vilniaus-miesto-studija/neries-pakrantes-istorine-kelione-nerimi/i/

Senyjy valstietiSky veZimy Saltiniai:

1) http://www.vambutai.eu/vilnias_g_istorija.html

2) http://www.madeinvilnius.com/It/vilniaus-miesto-studija/vilniaus-viesojo-transporto-istorija/i/

3) http://moscowwalks.ru/2012/03/29/izvoz-v-moskve/

4) https://1t.wikipedia.org/wiki/Gele%C5%BEinio_Vilko_legenda

5) https://It.wikipedia.org/wiki/Vilnius

6) ,,Vilnius“. Mazoji lietuviskoji tarybiné enciklopedija, T. 3 (R—Z). Vilnius, Vyriausioji enciklopedijy redakcija,
1971, 778 psl.

7) ,,Vilnius“. Lietuvi§koji tarybiné enciklopedija, XII t. Vilnius: Mokslo ir enciklopedijy leidybos institutas, 1984.
T.XII: Vaislapélis-Zvoriing, 271 psl.

Briky Saltiniai:
1) https://en.wikipedia.org/wiki/Britzka
2) http://moscowwalks.ru/2012/03/29/izvoz-v-moskve/

DiliZany Saltiniai:

1) https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%94%D0%B8%D0%BB%D0%B8%D0%B6%D0%B0%D0%BD%D1%81

2) https://en.wikipedia.org/wiki/Stagecoach

3) Istoriné lietuvisko pasto kelio ekspedicija:
http://kauno.diena.lt/naujienos/laisvalaikis-ir-kultura/kultura/ekspedicijos-pasto-kelias-latvija-lietuva-lenkija-
2014-karietos-iriedejo-i-varsuva-632736

4) Apie tre¢iajji ATR padalijima:
https://It.wikipedia.org/wiki/Tre%C4%8Diasis_Abiej%C5%B3_Taut%C5%B3_Respublikos_padalijimas

GeleZinkelio Saltiniai:
1) http://kauno.diena.lt/naujienos/miesto-pulsas/stoties-istorija-gaubia-paslaptingas-sprogimas-200902
2) http://www.litrail.lt/istorija

Omnibusy Saltiniai:
1) https://It.wikipedia.org/wiki/Mstislavas_Dobu%C5%BEinskis
2) https://en.wikipedia.org/wiki/Horsebus

UZdaryjy kariety Saltiniai:

1) Jonas Kazimieras Vil¢inskio darbai:
http://www.limis.lt/detali-paieska/rezultatai/-
/exhibitList/detailed?relatedPersonld=4623914&backUrl=%2fpersonaliju-zodynas%?2f-
%2fpersonFastSearch%2fview%2f4623914&searchInExhibits=true&searchlInLibraries=true&searchlnArchives
=true&searchlnAudioVideo=true&searchInPhotos=true

2) Vilniaus greitosios medicininés pagalbos istorija:
http://www.bernardinai.lt/straipsnis/2013-01-10-vilniaus-greitosios-medicinos-pagalbos-stotis-svencia-110-ies-
metu-jubilieju/93411

Lengvyju Kkariety Saltiniai:

1) Angliskasis lengvosios karietos apibrézimas:
https://en.wikipedia.org/wiki/Droshky

2) Lengvuyjy kariety ir kity priemoniy istorija Maskvoje:
http://moscowwalks.ru/2012/03/29/izvoz-v-moskve/

3) Guminiy padangy i$radimo istorija:
http://www.15min.It/gazas/naujiena/gatve/padangos-kada-jos-buvo-israstos-ir-kaip-tobulejo-221-361814

4)  Apie vyr. karininko laipsnj (rus. ,, Vumep-oguyép*, vok. ,,Unteroffizier”):
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D0%BD%D1%82%D0%B5%D1%80-
%D0%BE%D1%84%D0%B8%D1%86%D0%B5%D1%80

5) Apie 1863m. ATR sukimg prie§ Rusijos Imperija:
https://It.wikipedia.org/wiki/1863_m._sukilimas

Autobusy $altiniai:
1) 1908 mety autobuso plano istorija:
http://www.delfi.lt/auto/laisva-pavara/vilniaus-viesasis-transportas-praeitis-ir-dabartis.d?id=67204038
2) Apie Vilniaus autobusy kooperatyvg ir ,,Saurer autobusus:
http://www.wilnoteka.It/It/artykul/apie-tarpukario-vilniaus-miesto-transporta-1
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https://en.wikipedia.org/wiki/Stagecoach
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http://moscowwalks.ru/2012/03/29/izvoz-v-moskve/
http://www.15min.lt/gazas/naujiena/gatve/padangos-kada-jos-buvo-israstos-ir-kaip-tobulejo-221-361814
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D0%BD%D1%82%D0%B5%D1%80-%D0%BE%D1%84%D0%B8%D1%86%D0%B5%D1%80
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D0%BD%D1%82%D0%B5%D1%80-%D0%BE%D1%84%D0%B8%D1%86%D0%B5%D1%80
https://lt.wikipedia.org/wiki/1863_m._sukilimas
http://www.delfi.lt/auto/laisva-pavara/vilniaus-viesasis-transportas-praeitis-ir-dabartis.d?id=67204038
http://www.wilnoteka.lt/lt/artykul/apie-tarpukario-vilniaus-miesto-transporta-1

Oro uosto $altiniai:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

http://www.vilnius-airport.It/It/apie-mus/istorija/
http://pamirsta.lt/vokieciu-oro-uostu-pedomis-apleista-kuro-saugykla/
http://www.bernardinai.lt/straipsnis/2015-12-19-vilniaus-oro-uostas-svencia-garbinga-sukakti/138840
https://It.wikipedia.org/wiki/Tarptautinis_Vilniaus_oro_uostas

https://en.wikipedia.org/wiki/Rumpler G.I

https://en.wikipedia.org/wiki/Gotha G.I

Tramvajaus Saltiniai:

1)

http://www.wilnoteka.lt/It/artykul/apie-tarpukario-vilniaus-miesto-transporta-1

Siauruko Saltiniai:

1)

http://mylimasvilnius.1t/2009/09/11/ar-tik-ne-siaurukas-puskuoja/

Troleibusy Saltiniai:

1)
2)

3)

4)

5)

7)

9)
10)

Skoda 8Tr troleibuso istorija:

https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0koda 8Tr

5-o0jo troleibuso marsruto istorija:

http://tinklarastis.nvtka.lt/1851.aspx

Kalvarijy gatvés pavadinimo kaita:
http://www.bernardinai.lt/straipsnis/2014-11-25-edita-rimke-vilniaus-senamiescio-gatviu-pavadinimai-

sovietineje-lietuvoje/124627

Senieji Vilniaus gatviy pavadinimai:

http://www.vilnius.skynet.It/ulicy_vilniusa.html

,»Gatvés, autobusai, troleibusai.” Red. R. Miliauskas / Pasaulis, 1991 (papildyta 2007 m.)
Vilniaus troleibusy istorija:

http://www.miestai.net/forumas/showthread.php?t=9371

VVT Vilniaus troleibusy istorija:
http://www.vilniausviesasistransportas.|t/It/apie-mus/transporto-istorija

VVT Vilniaus troleibusy istorinis bukletas:

http://www.vilniausviesasistransportas.lt/images/Straipsniui/Apie_Mus/Bukletas%20Vilniaus%20troleibusai_g
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http://www.vilnius-airport.lt/lt/apie-mus/istorija/
http://pamirsta.lt/vokieciu-oro-uostu-pedomis-apleista-kuro-saugykla/
http://www.bernardinai.lt/straipsnis/2015-12-19-vilniaus-oro-uostas-svencia-garbinga-sukakti/138840
https://lt.wikipedia.org/wiki/Tarptautinis_Vilniaus_oro_uostas
https://en.wikipedia.org/wiki/Rumpler_G.I
https://en.wikipedia.org/wiki/Gotha_G.I
http://www.wilnoteka.lt/lt/artykul/apie-tarpukario-vilniaus-miesto-transporta-1
http://mylimasvilnius.lt/2009/09/11/ar-tik-ne-siaurukas-puskuoja/
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0koda_8Tr
http://tinklarastis.nvtka.lt/1851.aspx
http://www.bernardinai.lt/straipsnis/2014-11-25-edita-rimke-vilniaus-senamiescio-gatviu-pavadinimai-sovietineje-lietuvoje/124627
http://www.bernardinai.lt/straipsnis/2014-11-25-edita-rimke-vilniaus-senamiescio-gatviu-pavadinimai-sovietineje-lietuvoje/124627
http://www.vilnius.skynet.lt/ulicy_vilniusa.html
http://www.miestai.net/forumas/showthread.php?t=9371
http://www.vilniausviesasistransportas.lt/lt/apie-mus/transporto-istorija
http://www.vilniausviesasistransportas.lt/images/Straipsniui/Apie_Mus/Bukletas%20Vilniaus%20troleibusai_galutinis.pdf
http://www.vilniausviesasistransportas.lt/images/Straipsniui/Apie_Mus/Bukletas%20Vilniaus%20troleibusai_galutinis.pdf

